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15 svenska sjofartsregioner
sysselsatter 220 000

Sveriges ekonomi ar starkt beroende av hamnar
och sjofart. Drygt 80 % av allt gods till och fran
Sverige gar pa fartyg och nara 220 000 personer
sysselsatts i sjofartsklustret . Det ar ocksa ar en
naring som vaxer, visar en ny rapport.

AV GOSTA HULTEN

Sverige dr starkt beroende av sjofart och
sjofartskunnande. Drygt 80 % av allt gods
till/fran Sverige gar pa fartyg och till en
stor del via firjor. Det hér &r kanske fakta
som de flesta kénner till.

Men en farsk forskningsrapport visar
att det svenska sjofartsklustret sysselsétter
ndrmare 220 000 personer och att sjofar-
tens forddlingsvirde ar det hogsta av alla
branscher i Sverige.

Det betyder att de sjofartsanstillda per
capita ldmnar storre bidrag till BNP dn
nagra andra anstdllda.

Sysselsattningen har vuxit

— Vi har funnit att den sammanlagda sys-
selsdttningen inom sjofartsklustret har
vuxit med 50 000 sedan 1997, sdger
Johanna Palmberg, doktorand vid Interna-
tionella Handelshogskolan i Jonkoping,
som sammanstillt rapporten.

Vetenskapligt ansvariga och medforfat-
tare dr professorerna Borje Johansson och
Charlie Karlsson.

Huvuddelen av de anstdllda finns i 15
sjofartsregioner, dir 5—6 regioner ar domi-
nerande.

Goteborgsregionen har hogst speciali-
seringsgrad, bade inom sjéfart och hamn-
verksamhet, mékleri och transaktioner.

Sjofartsniringen ar idag en mycket kun-

"Goteborgs hamn
borde samarbeta
med Hamburgs”

skapsintensiv bransch och det dr inte minst
i de kunskapsproducerande omgivnings-
niringarna som antalet sysselsatta vixer.

Stockholmsregionen har sarskilt manga
sysselsatta i sddana kunskapsforetag, men
hanterar mindre gods.

De tre svenska storrederierna Stena,
Brostroms och Wallenius, dr alla mycket
framgéngsrika. Men vi har 140 till.

Nav och ekrar i Nordeuropa

Globaliseringen betyder att inkdps- och
forsorjningsprocesser av ravaror, kompo-
nenter och fardigvaror fran globala killor
blir alltmer strategisk.

Det innebdr att alltfler foretag blir bero-
ende av billiga och effektiva sjotranspor-
ter. Samtidigt finns trenden att rederierna
intresserar sig alltmer for hela logistikked-
jan och forsdkrar sig om att ingd i de mest
effektiva logistikndtverken.

— Fram till 1930-talet fanns det ett
svensk-norskt sjofartsndtverk med norska
redare och svenska varv, men det existerar
inte idag, sdger Borje Johansson, profes-
sor vid Internatinella Handelshogskolan i
Jonkdping och vid KTH.

Vilka europeiska ndtverk ingar svensk
sjofartiidag ?

— I norra Europa har ett hubsystem
”Hubs and Spoke” (nav och ekrar) med
nagra fi stora hamnar som centrala noder
vuxit fram, frimst Hamburg, Bremen,
Rotterdam och Antwerpen.

Det ar framst har det oceangdende god-
set hanteras.

— Ostersjohandeln har ocksa haft en
ofantlig 6kning de senaste 15 aren, frimst
inom olja och timmer.

Sveriges 15 storsta sjofarts-
regioner efter antal rederier
och skeppsmaklare:

1. Goteborgsregionen

2. Stockholmsregionen

3. Helsingborgsregionen

4. Malmoregionen

5, Norrkopingsregionen

6. Gavleregionen

7. Gotlandsregionen

8. Uddevallaregionen

9. Karlshamnsregionen

10. Lidkopingsregionen

11. Karlstadsregionen

12.  O-viksregionen

13. Kristianstadsregionen

14. Stromstadsregionen

15. Sundsvallsregionen
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— Sysselsattningen inom sjofartsklustret
har vuxit med 50 000 sedan 1997, sager
Johanna Palmberg.

— Var sjofartsnéring, liksom hela
logistiksektorn, &r starkt inriktad pa denna
nordeuropeiska marknad och det ar fraimst
hir expansionsmojligheterna finns, sdger
Borje Johansson.

— Dérfor bor Goteborgs hamn lyfta
blicken hit och samarbeta t ex med Ham-
burgs hamn.

Han menar att effektiva vigtransporter
ocksa i framtiden kommer att vara det vik-
tigaste komplementet till hamnarna, 4ven
om fler och fler varor "vill” dka flygplan.

Attraktiva alternativ

EU-kommissionens mal har frimst varit
att gora de oattraktiva alternativen mer
attraktiva.

—Men jarnvigarna fungerar fortfarande
déligt 6ver EUs grinser och insjdtranspor-
ter, som EU-kommissionen ocksa hoppas
pa, kommer aldrig att fa nagon stor roll,
menar Borje Johansson.

Sjofarten har en ljus framtid som
svensk tillvixtbransch. Sverige har dock
mycket att 14ra av bade Holland och Dan-
mark. Danmark har for ldnge sedan passe-
rat Norge som sjofartsnation och torde
idag vara Europas ledande, atminstone pa
containersidan.

hands, ar det enkelt att trivas.
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Annu en néjd kund

Vi gor ditt féretag mer 16nsamt och konkurrenskraftigt genom logistik.

Det har vi redan gjort for nagra av virldens stérsta 6l-varumirken, samt
f6r ménga andra foretag. Vi ser till att lira kinna hela din organisation.

For det dr bara niir vi till fullo férstar din verksamhet som vi kan erbjuda
den biista logistiklésningen. En 16sning som ger effektivare arbetsfloden,

minskade resurskrav och optimal leveranssikerhet.

Vi fokuserar pa att géra dina kunder néjda. Nar den béasta élen finns till
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— Sjofartsnaringen ar starkt inriktad pa den-
na nordeuropeiska marknad och det ar
framst har expansionsmajligheterna finns,
sager professor Borje Johansson.

Studien stdller ocksa fragan om det
behovs en dkad koncentration och krafti-
gare satsning pa de tva fraimsta sjofartsre-
gionerna i Sverige — Goteborgs- och
Stockholmsregionen.
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