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Sveriges Redarefiorenings remissyttrande betriffande Kommissionens vitbok: Firdplan
for ett gemensamt europeiskt transportomride — ett konkurrenskraftigt och resurs-
effektivt transportsystem (KOM (2011) 144 shutlig)

Sveriges RedarefSrening har tagit del av rubricerad remiss om EU-kommissionens vitbok. I
det f8ljande limnas foreningens synpunkter.

1. Inledning

Sveriges Redareférening har valt att kommentera de punkter i Vitboken som har biring p
sjofart. Kommentarerna har skett 16pande och f6ljer i huvudsak Vitbokens disposition.

Den europeiska sjéfarten ér viridsledande. Det beror pa att ndra 50% av virldstonnaget
opereras av europeiska rederier. Dessutom dr EU-baserade foretag verksamma inom alla
former av maritima tjanster i anknytning till sjéfarten. Sjéfartens globala karaktér gor att
EU-sj6farten har internationell betydelse pa alla omraden sisom fritt marknadstilltride,
sjofartens konkurrensvillkor, sjésikerhet, miljo och arbetsmarknad.

Sveriges Redareforening vill hinvisa till EU:s Maritime Transport Strategy 2018 fran ja-
nuari 2009 som en plattform for att vidareutveckla den europeiska sjéfartens virldsle-
dande position. Denna strategi har &ven godkénts av Sverige.

2. Redarefireningens synpunkter pi Vitboken si som den presenterats i remissen

o Avldgsnande av restriktioner for cabotage och av hinder for nérsjofart: Detta #r ett bra
forslag. Fartyg registrerade i nationella eller internationella EU/EES-register skall ha till-
tréde till samtliga EU/EES-Iénders cabotage. De hinder som finns for nér- och kustsjéfart
skall tas bort.

® Bra anslutningsméjligheter till hamnarnas hinterland: Detta dr en forutsittning for att
storre méngder gods skall kunna transporteras sjévigen.
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Uppgradera hamnarna: De hamnar som &r bérkraftiga och har tillrickligt godsunderlag
skall givetvis vara av toppkvalitet for att optimala méngder gods skall kunna leta sig sj6-
vigen.

Okad anvindning av inre vattenvdgar: 1 Sverige handlar det dven om kustsjéfart. Samt-
liga sérregler som hindrar bruk av inre vattenvigar och att bedriva kustsjofart skall tas
bort.

"Inom sjdéfartssektorn finns det ocksa ett lika stort behov av en marknad med lika konkur-
rensvillkor (EU har utarbetat en integrerad havspolitik som sdtter in sjétransporter i ett
storre perspektiv vad galler forvalining, konkurrens och regionala strategier. Se KOM
(2009) 540)”: Sveriges Redareforening hade inte kunnat uttrycka detta bittre sjilv. Fore-
ningen har i mycket tydliga ordalag framfort till regeringen vad som krivs for att svensk
sjofart skall kunna konkurrera pa lika villkor.

Fram till 2050 aven minska EU:s koldioxidutsldpp fran bunkerolja for sjdfart med 40%
(om mdjligt med 50%):Det dr Sveriges Redaref6renings mal att under tiden fram till 2020
reducera CO’-utslippen med 30 %. Redareforeningen anser att detta dr mojligt att genomfora med
idag anvinda affidrsmodeller och idag kind teknik.

30% av vdgtransporterna pa mer dn 300 km bor fram till 2030 flyttas dver till andra
transportmedel, exempelvis jarnvdg eller sjotransporter: Sveriges Redareférening har
inga invindningar mot denna méls#ttning och anser att den 4r sund, inte minst av miljé-
och trangselskal.

Infora en trafikledningsstruktur for land- och sjotransporter: Sveriges Redarefrening har
inget ytterligare att tilligga.

Ett strikt genomforande av konkurrensreglerna for samtliga transportmedel kommer att
komplettera kommissionens digdrder for att den inre marknaden ska fungera vil och med
effektiv konkurrens: Sveriges RedarefSrening delar denna uppfattning,

Ett "Blue Belt” i vattnen kring Europa kommer att underlitta formaliteterna for fartyg
som gdr mellan hamnar i EU. En limplig ram maste inrdttas for transporter p& Europas
inre vattenvdgar: Sveriges Redareforening delar denna uppfattning. For att uppna fortro-
ende och férstielse frén tullmyndigheternas sida dr det bra att de kan f6lja fartygens rérel-
ser genom Safe Sea Net.

Marknadstilltrddet till hamnar maste forbdttras ytterligare: Sveriges Redareforening delar
denna uppfattning. Féreningen anser emellertid att Kommissionen tydligare borde ut-
veckla hur man avser uppné dessa forbittringar

Overvaknings- och informationssystemet for sjotrafik och gemenskapens system for sjo-
Jartsinformation, SafeSeaNet, kommer att utgora utgdngspunkien for alla viktiga infor-
mationssystem som tillgodoser sdkerheten och tryggheten pa sjotransportomrddet samt
skyddet av miljon mot utsldpp fran fartyg: Sveriges Redareforening har inget ytterligare
att tillagga.

SafeSeaNet kommer alitsa att vésentligt bidra till att det inrdittas en gemensam miljé for
informationsutbyte for EU:s sjobevakningsomrade och bidra till inforandet av ett gemen-
samt havsomrdde: Sveriges Redareforening har inget yiterligare att tilldgga.

En viktig roll spelas av den europeiska byran for sjosdkerhet, EMSA: Sveriges
Redareforening delar denna uppfattning. EMSA ér ett viktigt verktyg for att undanréja de
sdrregler som férekommer pé sjdsakerhetsomrédet och att anpassa reglerna till de interna-
tionella konventionerna. Redareféreningen arbetar hart for att 6ka och uppritthalla
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sjosdkerheten. Det 4r emellertid viktigt att samma regler géller for alla nationers fartyg.
Om inte samma regler giller for alla kan & ena sidan sjdsikerhetsarbetet dventyras genom
att vissa linder tillater fartyg som 4r undermaliga. A andra sidan kan sérregler inom vissa
register medfora konkurrensnackdelar.

Det kan bli nddvdndigt att utarbeta beredskapsplaner for att upprdtthdlia rorligheten for
passagerare och varor vid en kris. Askmolnet fran Island och de extrema viderforhdllan-
dena under 2010 visar ocksd behovet av att forbdttra transportsystemets formdéga att
klara av krisldgen genom att utveckla olika scenarier och ta fram krisplaner: Sveriges
Redarefrening instdmmer i detta. En svaghet med dagens uteblivna svenska sj6fartspoli-
tik &r att den svenskflaggade lastfartygsflottan krymper i alarmerande takt. I ett krisldge
finns nu stor risk att Sverige inte kan klara sin forsorjning med svenskflaggat tonnage utan
maéste forlita sig pa andra nationers fartyg.

Lampliga forvaltnings- och finansieringsinstrument for att forskningsresultat sdsom
gemenskapens system for informationsutbyte inom sjofarten (SafeSeaNet) ska tillimpas sd
snart som mdjligt: Sveriges Redareforening instimmer i detta. Féreningens satsning pa
Lighthouseprojektet behover finansiellt sidkras pa lidngre sikt.

Motorvigarna till sjoss kommer att utgora stamnditet for sjétransporter: Redarefore-
ningen har i princip inga invindningar mot denna tanke, fSrutsatt att inte konkurrenssned-
vridning uppstar. Det bor emellertid papekas att den stora del av sjofarten som utgors av
trampsjofart per definition inte kan omfattas av Sjémotorvigskonceptet och Marco Polo
pga trampsj6fartens irreguljéra karaktdr. Hir ingar t ex storre delen av energitransporterna
till sjoss. Sverige och de 6vriga Nordiska ldnderna bér for 6vrigt, vilket Redareféreningen
papekat tidigare, arbeta hardare for att isbrytningen finansieras av EU inom t ex Sjémo-
torvégskonceptet och Marco Polo. Detta 4r en form av stéd som dr helt konkurrensneutralt
och som underléttar att transporterna styrs till att ga sjévigen. Isbrytning kan med ritta
kallas f6r vintervaghailning till havs med klara regionalpolitiska fortecken. Vintervighéll-
ning finansieras med allménna medel. S& #4r for ndrvarande inte fallet med isbrytningen.
Denna finansieras fullt ut av den sjéfart som anléper Sverige genom de farledsavgifter
som betalas till Sjofartsverket.

Kommissionen kommer att granska forslag om att skapa stoérre samstimmighet mellan
olika aspekter av beskattningen av transporter sdsom t ex moms- och energiskatteldtina-
der for internationella sjétransporter. Dessa ordningar gar ofta stick i stév mot anstréing-
ningarna for att forbdttra effektiviteten inom transportsystemet och minska de externa
kostnaderna: Denna formulering i Vitboken ir otydlig. Sveriges Redareforening kan inte
kommentera detta innan ett fortydligande gjorts, sérskilt nér det géller energiskatteléttna-
der. Betriffande moms vill Féreningen emellertid pdpeka att ett inférande av moms i fir-
Jetrafiken kan fé den olyckliga konsekvensen att biljettpriserna méste héjas for att kom-
pensera f6r minskad ombordftrsiljning. Detta kan i sin tur medftra att passagerarunder-
laget viker. Detta kan dels leda till att passagerarna viljer mindre miljovénliga transport-
alternativ och dels kan det leda till att fraktpriserna f6r godstransporter till sjéss méaste
hojas for att kompensera passagerarbortfallet. Inférandet av moms leder darfor till att
mindre godsméngder kommer att g sjévigen, vilket forefaller vara direkt omvént mot de
ambitioner EU har for sjéfarten.

Kommissionen kommer att arbeta for att utvidga reglerna for den inre marknaden genom
arbetsinsatser i internationella organisationer, t ex IMO och internationella



SVERIGES
REDARE-

FORENING

Slodkommissioner osv, och i tilldmpliga fall fa fullt EU-medlemskap: Sveriges Redarefo-
rening har inga invindningar mot ett utvidgande av reglerna for den inre marknaden.
Foreningen vill emellertid dels varna for 6kad byrakratisering och dels understryka att om
nya regler infors s& maste de gilla lika for alla sa att konkurrenssnedvridning ej uppstar.
Foéreningen vill ocksé péapeka att det finns en konsekvens av att fullt EU-medlemskap
erhdlls i internationella organisationer. Ett sddant EU-medlemskap kommer att leda till att
t ex svensk expertkompetens fir mindre att séiga till om inom de internationella organisa-
tionerna, t ex IMO. Det internationella arbetet kommer att politiseras. Sveriges Redare-
forening anser att den EU-koordinering som sker fore de flesta IMO-métena ar fullt
tillrécklig.

o Kommissionen kommer att forbdttra samarbetet med partnerna i Medelhavsomrddet neir
det galler genomforandet av en sjofarisstrategi for Medelhavet for att forbiittra sjofarts-
sdkerheten och 6vervakningen: Sveriges Redarefrening anser att detta &r en god foresats.
Inte minst kan en sidan strategi leda till ytterligare konkurrensutjimning sjéfartslinderna
inom EU emellan.

o Eitt "Blue Belt” for sjdfarten och marknadstilltride till hamnar. Det europeiska omrddet
Jor sjotransporter utan hinder bér vidareutvecklas till ett " Blue Belt” for fvi rérlighet for
sjotransporter i och kring Europa, och vattenvdgstransporter bor anvdndas i sin fulla
potential: Sveriges RedarefSrening anser att denna ambition 4r alldeles utmirkt.

o Sakerstalla full driftkompatibilitet mellan IKT-system’ i alla sjofarissektorer, garantera
dvervakning av fartyg och frakt (Blue Belt) och inrditta limplig hamnutrusting (Blue La-
nes). Foreningen anser att Blue Belt ér ett &andamalsenligt projekt och ett lampligt sétt att
forsoka infora ett fritt europeiskt havsomrade. Om Kommissionen med hamnutrustning
avser Blue Lanes ar det Sveriges Redareftrenings uppfattning att sddana Blue Lanes kan
bidra till att effektivisera godsflédena till och frén hamnar pé landsidan.

o [Fasistdlla regler for utfirdande av intyg om lotsdispens i EU-hamnar: Detta 4r en
synnerligen viktig fréga som snarast maste fé sin l6sning. Idag diskrimineras svenska far-
tyg med svenska befilhavare t ex i tyska hamnar med stora kostnader och forsamrad
flexibilitet som foljd. For att fa lotsdispens méste den svenska kaptenen forst lira sig
tyska. Investeringen kan kosta manga hundratusen kronor och det tar lang tid. Det medfdr
ocksa att en kapten inte blir l4tt utbytbar i samband t ex med omdisposition av firjeton-
nage.

* Se over restriktioner for tillhandahallande av hamntjdnster: Fullstindig frihet att etablera
hamn- och terminalverksamhet méste gilla. Detsamma bor dven gilla lotstjénster och
bogsering. Upphandling mm maste ske med full transparens. Fackliga monopol méste
upphéra for att inte stéra hamntjénsterna.

o  Oka insynen i hamnfinansiering och dérvid klargora hur offentliga medel ska fordelas
mellan olika hamnverksambheter, i syfte att undvika alla former av snedvridning av kon-
kurrensen: Sveriges Redareforening delar denna uppfattning.

o Faststdlla ett lampligt regelverk for att optimera den inre marknaden for transport pd inre
vattenvdgar och undanrdja hinder som stdr i vigen for ett dkat utnyttiande. Utvirdera
och faststdlla vilka ansvarsomrdaden och mekanismer som blir nodvéndiga for

' Sveriges Redarefbrening forstar att Kommissionen med IKT-system menar Informations- och
Kommunikationstekniksystem.
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genomforandet, dven med hdnsyn till ett vidare europeiskt sammanhang: Sveriges Redare-
forening delar denna uppfattning.

En social agenda for sjotransport: Det dr viktigt att notera sjofartens och
sjoarbetsmarknadens globala karaktir. Darfor dr global konkurrensneutralitet nddvéndig.

o Genomfora de atgdrder som krdver insatser enligt den sociala agendan for
sjotransporter — ett led i arbetet for att uppfylla kommissionens strategiska mal
och rekommendationer for EU:s sjéfartspolitik till 2018: Redareforeningen har
inga invandningar mot denna malséttning.

o Skdrpa tillsynen av att Internationella arbetsorganisationens (ILO) konvention om
arbete till sjoss genomfors med avseende pa flaggstater, hamnstater och linder
som tillhandahaller arbetskrafi: Redareféreningen utgar ifran att detta avsnitt
handlar om Marine Labour Convention, MLC. Savitt féreningen kinner till inne-
bér ratificering av konventionen att samtliga fartyg som anl6per ratificerande lands
hamnar maste folja konventionen. Det innebir i sin tur att EU i férsta hand méste
verka fOr att samtliga EU- och EES-stater snarast ratificerar konventionen.

o Urvidga tilldmpningsomradet for flera av EU:s arbetsrdttsdirektiv till alla eller en
del av dem som arbetar pa havet och som for nérvarande inte omfattas av sddan
lagstifining, eller garantera dem likvdrdig skyddsniva genom andra medel. Reda-
reforeningen skulle féredra att en likvirdig skyddsniva skulle inrittas med andra
metoder 4n lagstiftning. Om likvil direktivet skulle utvidgas sa maste det ske pa
generell basis si att konkurrensneutraliteten uppritthalls. Ett inforande av arbets-
kraftsprotektionistiska atgéirder kommer att fi motsatta effekter mot vad som kan
frvintas och skall dirfér undvikas.

o Uppdatera direktivet om utbildning av sjofolk (2008/106/EG) till féljd av en dver-
syn av Internationella sjéfartsorganisationens (IMO) konvention angdende normer
Jor sjéfolks utbildning, certifiering och vakthdllning /[STCW-konventionen). Vad
betraffar STCW sa skall EU’s lagstifining vara helt i §verensstimmelse med den
internationella lagstiftningen s att konkurrenssnedvridningar €j uppstar.

Fortsdtta det internationella samarbetet for att bekimpa terrorism och annan kriminell
verksamhet, t ex piratverksamhet. Den externa dimensionen (jfr Initiativ 40) dr avgo-
rande: Sveriges Redareforening instdimmer i Kommissionens uppfattning betriffande ter-
rorism och piratverksamhet. Diremot férstar Féreningen att den externa dimensionen”
giller EU’s engagemang i internationella organisationer. Féreningen vill peka pa de kon-
sekvenser som diskuterats tidigare i detta yttrande.

Sdikrare sjdfart: Sveriges RedarefGrening anser att basen for EU:s lagstiftningsinitiativ
mdste vara de internationella reglerna. Regionala lagforslag dr kontraproduktiva och
opraktiska for sjéfartsindustrin. Detta bor has i tanke vid EMSA:s arbete med att moder-
nisera sikerhetslagstiftningen for passagerarfartyg.

o Samarbeta med EMSA for att modernisera lagstifiningen om sékerheten pd
passagerarfartyg: Det ar Sveriges Redareférenings uppfattning att denna typ av
lagstiftning inte skall vara detaljreglerad. Den ”Goal Based Standard” som beslu-
tats i IMO skall gilla dven inom EU. Vidare skall EU:s lagstiftning vara i full
harmoni med de internationella reglerna pa IMO-niva.
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o Utveckla SafeSeaNet till bassystemet for alla de relevanta informationsverktyg pd
sjéfartsomradet som behdvs for att stddja sjdsckerheten och sjifartsskyddet samt
skyddet av havsmiljon fidn fororeningar orsakade av fartyg: Sveriges Redarefore-
ning har inga ytterligare synpunkter pi detta.

o Bedoma om det dr mojligt att upprdtta ett EU-register och en EU-flagg for
sjétransport och transport pa EU:s inre vattenvigar. Faktum dr att EU-flaggen
skulle representera ett kvalitetsmdrke som garanterar sdkra, trygga, miljévinliga
Jartyg bemannade med higt kvalificerad yrkeskunnig personal: Sveriges Redare-
fSrening anser att etableringen av ett EU-register (EUROS) skulle kriva gemen-
sam ekonomi- och skattepolitik pd EU-niva. Detta finns inte idag.

o Bedoma genomforbarheten ndr det giller gemensamma funktioner for kustbevak-
ningarna inom EU, sdrskilt for att garantera sjisdkerhet, sjofartsskydd och skydd
av miljon: Redareforeningen har inget att invinda mot att sddana bedomningar
gors. Innan beslut fattas om eventuella gemensamma funktioner forutsitter fore-
ningen emellertid att berdrda parter informeras och ges méjlighet limna synpunk-
ter.

¢ Eninnovations- och utvecklingsstrategi:

o Inforande av smarta system for mobilitet, som t ex system for évervakning till havs
och informationsutbyte inom sjofarten /SafeSeaNet), flodinformationstjdnst (RIS):
Foreningen konstaterar att det svenska fartygsrapporteringssystemet (FRS) sam-
mantaget med AIS, Galileoprojektet och SafeSeaNet mm innebdr ldngtgdende de-
taljovervakning av aktiviteter till sjdss eller i anslutning till havet. Féreningen vill
dérfor papeka att det kan finnas anledning tillse att systemen inte fér sa stor om-
fattning att de hotar t ex den personliga integriteten hos EU-medborgarna, oavsett
om de &r till sjdss eller i land. I Gvrigt har Sveriges Redarefdrening inga ytterligare
synpunkter.

e Multimodala godstransportkorridorer for hallbara transportndt: Sveriges Redareforening
vill papeka att det inte finns nigot behov av att inféra enhetliga transportdokument vid
multimodala transporter. Det vore béttre om EU:s medlemslinder ratificerade Rotterdam-
reglerna s fort som mgjligt eftersom dessa ér det limpligaste instrumentet for en modern
ansvarsfordelning vid multimodala transporter som inbegriper ett eller flera sjoben.

o Stddja multimodala transporter och sindningar bestdende av enstaka vagnslaster, stimu-
lera integrering av inre vattenvdigar i transportsystemet och frdamja miljéinnovation inom
godstransporter. Stodja utbredningen av nya fordon och fartyg samt retroaktiv anpass-
ningz : Sveriges Redareforening har inga invindningar mot detta (se emellertid fotnot 2).

o Smart prissdttning och beskattning

o Fortsdtta internaliseringen av de externa kostnaderna for samtliga transportmedel
genom att tilldmpa allmdnna principer, med beaktande av respektive transportme-
dels specifika egenskaper: Detta 4r ett viktigt arbete. Genom det svenska systemet
for farledsavgifter 4r sj6farten internaliserad néira 1 medan vriga trafikslag har
langt kvar till en sidan internalisering. Om man till detta ldgger hamnavgifterna
(kajhyror) blir internaliseringsgraden i jamfbrelse med t ex landtransporter &n mer
orimlig. Detta motverkar ambitionen att styra mer gods sjovégen.

? Begreppet “retroaktiv anpassning” behover tydliggdras innan RedarefSreningen kan ta stéllning till detta
begrepp.
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o Internalisera kostnaderna for lokal fororening och buller i hamnar samt for
lufiférorening till havs, och undersoka mojligheterna till obligatorisk tilldmpning
av internaliseringsavgifter pa samtliga inre vattenvéiigar i EU. Utveckla
marknadsbaserade Gtgdrder for att ytterligare minska utslippen av vixthusgaser:
Sveriges Redareforening dr positivt instilld till att en Skad neutralitet uppnés mel-
lan trafikslagen. Detta &r ocksa en nodvindighet om lastbilstransporterna skall re-
duceras. Sj6fartens instrument for reduktion av véxthusgaser maste introduceras
globalt genom IMO.

o Transport i vdarlden: Den externa dimensionen

o Uvidga reglerna for den inre marknaden genom arbetsinsatser i internationella
organisationer och i tilldmpliga fall utverka fullt EU-medlemskap: Sveriges Reda-
reforening har inga invéndningar mot utvidgandet av reglerna for den inre mark-
naden om Kommissionens avsikt med detta &r att vidga marknadstilltridet och in-
fora fullstéindig konkurrensneutralitet. Féreningen har, som angivits tidigare i detta
yttrande, beténkligheter nir det géller Kommissionens ambition att uppna fullt
EU-medlemskap i t ex IMO. Konsekvenserna for t ex Sverige behéver utredas.

o Fortldépande anvinda multilaterala och bilaterala skikt for att hantera fragan om
terrorism med strategiska parter, framst USA. Samarbeta for att gora gemen-
samma bedémningar av hotbilder, utbilda tredje linders officerare, motverka pi-
ratangrepp mm: Sveriges Redaref6rening anser att detta #r en viktig ambition, men
arbetet bor styras frén IMO. Nir det giller piratangreppen, inte minst de som for
nirvarande sker med utgingspunkt frin Somalia, anser Sveriges Redareférening
att ambitionen bor vara att:

= Verka for att uppna langsiktig politisk stabilitet i omradet.

= [Inriétta en Kustbevakning ldngs den afrikanska kuststricka dir piraterna har
sina visten.

» Inritta internationella domstolar (tribunaler) dér pirater kan lagforas.

®  Om fartyg for sitt eget skydd tvingas bemannas med bevipnad personal for
att hindra piratangrepp skall detta ske enligt riktlinjer som beslutats av
IMO och sanktionerats av flaggstaten.

" Om militdra enheter anlitas for piratbekdmpning skall detta sanktioneras av
FN:s sikerhetsrad.

= I 6vrigt folja riktlinjerna i BMP? i anslutning till piratbekdmpning.

o Samarbeta med partnerna i Medelhavsomrdadet nir det giller genomforandet av
en sjofartsstrategi for Medelhavet for att forbdittra sjofartssikerheten och over-
vakningen: Sveriges Redareforening har inga ytterligare synpunkter pa detta.

o Vidta lampliga datgarder for att avskaffa de undantag som beviljas for linjesjofarts-
konferenser som hdlls utanfér EU: Det 4r Sveriges Redareforenings uppfattning att
detta &r en friga som skall hanteras pa internationell niv4, limpligen inom FN-sy-
stemet dir UNCTAD sannolikt 4r den organisation som har relevant kompetens.

? Best Management Practice
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I tilldgg till ovanstiende vill Sveriges Redareférening framhaila féljande:

¢ Sveriges Redareforenings uppfattning om farledsavgifterna dr bekant sedan tidigare. De
svenska farledsavgifterna dr unika och konkurrenssnedvridande. Farledsavgifterna spider
pé det avstandshandikapp som den svenska industrin har till sina marknader.

e Sveriges Redareforenings syn pa svavelfragan ér oforidndrad. De beslut som fattats
internationellt fir mycket stora negativa konsekvenser for sérskilt den svenska nérsjsfar-
ten genom det SECA som inrittas fran 2015. Konkurrenssnedvridningen sévil for sjofar-
ten som for svensk basindustri blir kraftig och den spider pa den redan besvirande situa-
tionen med farledsavgifterna

3. Avslutning

Sveriges Redareforening uppskattar att Kommissionen uppmérksammar transporternas
grundldggande roll i den europeiska ekonomin och att det 4r viktigt att ménniskors och indu-
striers behov av mobilitet och godsfldden tillmotesgas. Det dr Sveriges Redarfrenings for-
hoppning att den svenska regeringen till Kommissionen vidarebefordrar de synpunkter som
framfbrts i detta yttrande.

Goteborg som ovan
SVERIGES REDAREFORENING
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