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Slutrapport av regeringens uppdrag till Transportstyrelsen att se éver forutsittning-
arna for att effektivisera och skapa en stirre flexibilitet for besiktning av fartyg som
for svensk flagg.

Sveriges Redareforening (SRF) har givits tillfille att yttra sig i ovan rubricerat imne.

Regeringen gav den 21 december 2009 Transportstyrelsen (TS) i uppdrag att se dver
mdjligheten att effektivisera och skapa en stérre flexibilitet for besiktning av svenska
fartyg i internationell trafik. Atgdrden vidtogs i syfte att skapa bittre niringspolitiska
forutsattningar for svenska rederier utan att &ventyra Sveriges dtagande som flagg-,
hamn- eller kuststat nér det giller sjsikerhet, sjofartsskydd och miljd. I de delar dar
besiktning inte beddms ldmplig att Sverlata av sikerhetsmissiga eller miljémaéssiga
skil, ska detta motiveras.

SRF kan konstatera att ett grundligt och vil genomfort arbete &r utfort pa den relativt
korta tid som gavs den utredande projektgruppen. Dialog, internationella jamforelser
och seminarier har genomforts. Detta har borgat for niringens delaktighet och givit
utredarna nédvindiga insikter, inte minst om véra ndrmaste grannlinders myndig-
heter och klassificeringsséllskapens s#tt och langa erfarenhet att hantera frigan.

De svenska redarna har dock nagra synpunkter som vi dnskar blir beaktade. Dessa
ska ses som en finjustering i en annars vil mottagen rapport.

Rapporten foreslér att RoRo-passagerar- och Passagerarfartyg undantas frin den nya
utvidgade delegeringsordningen men omfattas av de generella regelforindringar som
foreslas gélla for ISM, ISPS och nybyggnation. Regelférandringarna dr bra men fran
SRF:s sida anser vi inte att det finns ndgra principiella hinder, sjdsikerhets- eller
miljoskyddsskal for att den foreslagna utvidgade delegeringsordningen i framtiden
ocksa skulle kunna omfatta RoRo-passagerar- och Passagerarfartyg.
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ISM: Den forslagna regelforindringen som innebér att besiktningsintervallet anpas-
sas till Internationell niva med en mellanliggande besiktning vart femte r, om-
fattande samtliga fartygstyper, st6ds av SRF.

Utredningen foreslar vidare att tillsyn och besiktning av ISM kodens ska ligga kvar
hos TS for samtliga SOLAS-fartyg. Utredningen slar samtidigt fast att det inte finns
négra laghinder for en delegering. I utredningen gér det inte heller att finna ndgra
sdrskilda skal, utifran ett sjosdkerhets- eller miljéskyddsperspektiv, som hindrar
delegering av ISM. Goda referenser i vira nirmaste grannléinder och 6vriga Europa
visar att detta inte dventyrar milj6- och sjdsikerhetsskyddet. Den operativa och tek-
niska ISM-kontroll som anses nédvindig (enligt slutrapportens §5.2.1.) kommer att
uppnds med aktiv styrning och ett nytt och tétare arbetssitt gentemot klassificerings-
sdllskapen. Att delegera tillsynen innebér inte att ansvaret férsvinner fran myndig-
heten och/eller att besiktningen inte dger rum. Effektiviteten och kvalitetssdkringen i
besiktningsprocessen kommer att vila pa de erkiinda organisationerna. Flaggstats-
ansvaret ligger pi TS oavsett vilka certifikat som delegeras inkl. ISM,

Integreringen av det tredje sjosdkerhetspaketet i svensk lagstiftning med bl.a. hamn-
statskontroll- flaggstats och vervakningsdirektivet ger flagg-, kust- och hamnstaten
Sverige mandat och skyldighet att agera om man anser det nédvéindigt.

Med anledning av ovan foreslar SRF foljande:

- TS behéller partiellt ISM tillsynen. TS genomfor den inledande (initial)
besiktningen och tecknar certifikatet. Delegerar den mellanliggande besikt-
ningen och nyteckningen av certifikatet till erkidnd organisation.

ISPS: SRF stodjer utredarnas forslag att foresla delegation av tillsyn och besiktning
av ISPS-koden till erkénd organisation. SRF noterar att anpassningen av besikt-
ningsintervallet for kontroll av ISPS-koden blir som foreslagits for ISM-koden, dvs.
en mellanliggande besiktning vart femte ar. Den sistndmnda regelf6rindringen
kommer ocksa att omfatta RoRo-passagerar- och Passagerarfartyg.

Integrerad tillsyn: Den hos TS kvarvarande tillsynen, som i forslaget omfattar Fart-
certifikatet, ISM och arbetsmiljo (SAM), foreslas integreras till ett och samma for-
rédttningstillfille. Det dr av mycket stor vikt att denna integrering tydligt systematise-
ras och genomfdrs di kostnaderna vid varje forriittning har 6kat dramatiskt med an-
ledning av kraftigt forhdjda tariffer och reseersittningar i samband med besiktningar.

Systemtillsyn/Egenkontroll: Vad SRF kan uttolka av rapporten och konsekvens-
utredningen s& kommer de svenska fartyg som véljer erkdnd organisation for utfiir-
dande av certifikat att undantas fran kravet pa systemtillsyn, uttryckt som egenkon-
troll. Dessa fartyg hinvisas till TSFS 2011:xx 35§ dér det star att lisa “alla fartyg
och rederier enligt forsta stycket skall ha rutiner for att fortlépande kontrollera att
fartygen och fartygsutrustningen halls i gott skick etc.”. Hur denna typ av system-
tillsynen ska gé till hinvisas vidare till i avtalet (class agreement) som kommer att
skapas mellan TS och de erkéinda organisationerna. Det dr viktigt att de redan etable-
rade verifieringsrutiner som finns hos klassningsséllskapen idag tillats fortsitta.
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Under 2009-2010 skapades en projektgrupp bestiende av representanter fran TS och
SRF som skulle tillse att implementeringen av systemtillsynen/egenkontrollen skulle
g4 sa smidigt som mojligt. Det framgick mycket snart att fSrutsittningarna fér de
olika fartygstyperna var mycket olika. RoRo-passagerar- och Passagerarfartygens
mycket vl utvecklade datastruktur och goda kommunikationsmdjligheter skilde sig
markant frAn mindre torrlastare, RoRo cargo- och bulkfartyg. Tank- och kemikalie-
fartygen med rutiner pa oljebolagens mycket rigordsa wetting och TMSA-besikt-
ningar visade sig ligga i en helt egen division nér det giller underhalls- och verifie-
ringssystem.

Med anledning av dessa slutsatser ar det naturligt att egenkontrollen fortsitter att ut-
vecklas pd RoRo-passagerar- och Passagerarfartygen och att dvriga fartyg undantas.

Nybyggnation: Regelforindring som den beskrivs i slutrapportens §5.2.4. foreslas
omfatta samtliga SOLAS fartyg inkl. RoRo-passagerar- och Passagerarfartyg Samt-
liga certifikat inkl. SOLAS, Load Line, MARPOL, AFS etc. forslds delegeras till
erkdnd organisation. De certifikat som undantas &r de tidigare nimnda ISM-, fart-
och arbetsmiljé certifikatet.

Viss ritningsgranskning forslas utforas av TS samt valda delar baserat pé erfarenheter
av kénda problem. Det &r i denna del av yttersta vikt att rederierna vet vilka regler
som géller vid bestillning och byggnation av fartyg. Skeppsvarvens specifikationer
utgér fran klassificeringssillskapens konstruktionsregler som baseras pa de inter-
nationeila konventionerna, som t.ex. SOLAS och MARPOL. Det skapar idag pro-
blem om det t.ex. finns nybyggnadsklausuler som hénvisar till uppfyllande av natio-
nella sértolkningar eller sdrbestdmmelser. Varven 4r mycket tveksamma till denna
typ av generella skrivningar, vilket ofta resulterar i forsenade och férdyrande kon-
traktsuppgorelser eller inga kontrakt alls. SRF foreslar med anledning av detta
foljande:

- Inom de omraden dér Sverige fortfarande har sérregler eller sirtolkningar av-
seende fartygs konstruktion, vilket exemplifieras i slutrapportens §5.2.4, bor
dessa anpassas till Internationell standard och tas bort. Om det trots allt be-
slutas om att behélla sérregler och sirtolkningar bér dessa preciseras och
bildggas i class agreement. Syftet 4r att ge svenska rederier, varv och klassifi-
ceringsséllskap klara spelregler vid nybyggnation.

I remissens konsekvensutredning § 4 star att ldsa att varken sjésakerhet eller miljo-
skydd forvintas bli pdverkade av forslaget. SRF:s uppfattning &r att ett nirmare sam-
arbete med klassificeringssillskapen och Transportstyrelsen kompetensmissigt
kommer att berika béda parter, vilket kommer att gagna den svenska sjofarts-
néringen.

Fran SRF's sida &r vi 6vertygade om att det vid ett genomfdrande av den foreslagna
nya delegeringsordningen, inkluderande de tvé finjusteringar som framforts rérande
ISM och nybyggnation, kommer att likstilla driftsforutsittningarna for svenska rede-
riers tekniska och operativa management med vara nirmaste grannléinders.
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Malsittningen att redan den 1 juli 2011 borja sjdsétta foréandringarna véilkomnas sér-
skilt i dessa nagot bistra sjéfartstider.
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