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Slutrapport av regeringens uppdrag till Transportstyrelsen att se over
forutsattningarna att effektivisera och skapa en stérreflexibilitet for besktning av
fartyg som for svensk flagg.

Sveriges Redareforening (SRF) har givitstillfélle att yttrasig i ovan rubricerat amne.

Regeringen gav den 21 december 2009 Transportstyrelsen (TS) i uppdrag att se Over
mojligheten att effektivisera och skapa en storre flexibilitet for besiktning av svenska
fartyg i internationell trafik. Atgérden vidtogsi syfte att skapa béttre néringspolitiska
forutséttningar for svenska rederier utan att &ventyra Sveriges aagande som flagg-,
hamn- eller kuststat ndr det géller sjosakerhet, gofartsskydd och milj6. | de delar dér
besiktning inte bedoms lamplig att dverldta av sakerhetsméssiga eller miljomassiga
skél, ska detta motiveras.

SRF kan konstatera att ett grundligt och val genomfort arbete & utfort pa den relativt
kortatid som gavs den utredande projektgruppen. Dialog, internationella jamférelser
och seminarier har genomforts. Detta har borgat for néringens delaktighet och givit
utredarna nodvandiga insikter, inte minst om vara nérmaste grannlanders myndig-
heter och klassificeringssallskapens sétt och |anga erfarenhet att hantera frégan.

De svenska redarna har dock négra synpunkter som vi 6nskar blir beaktade. Dessa
ska ses som en finjustering i en annars val mottagen rapport.

Rapporten féresldr att RoRo-passagerar- och Passagerarfartyg undantas frén den nya
utvidgade delegeringsordningen men omfattas av de generella regelforandringar som
foreslas galla for 1ISM, 1SPS och nybyggnation. Regelforandringarna & bra men fran
SRF:s sida anser vi inte att det finns nagra principiella hinder, sjosakerhets- eller
miljoskyddsskal for att den foreslagna utvidgade delegeringsordningen i framtiden
ocksa skulle kunna omfatta RoRo-passagerar- och Passagerarfartyg.



2(4)

| SM: Den forslagna regelférandringen som innebér att besiktningsintervallet
anpassas till Internationell niva med en mellanliggande besiktning vart femte ar,
omfattande samtliga fartygstyper, stods av SRF.

Utredningen foreslar vidare att tillsyn och besiktning av |SM kodens ska ligga kvar
hos TS for samtliga SOLAS-fartyg. Utredningen slar samtidigt fast att det inte finns
nagra laghinder fér en delegering. | utredningen gar det inte heller att finna nagra
sarskilda skal, utifran ett sosakerhets- eller miljoskyddsperspektiv, som hindrar
delegering av ISM. Goda referenser i vara narmaste grannlander och 6vriga Europa
visar att dettainte &ventyrar miljo- och sjosakerhetsskyddet. Den operativa och
tekniska | SM-kontroll som anses nodvandig (enligt slutrapportens 85.2.1.) kommer
att uppnas med aktiv styrning och ett nytt och tétare arbetssétt gentemot
klassificeringsséllskapen. Att delegeratillsynen innebér inte att ansvaret forsvinner
fran myndigheten och/eller att besiktningen inte &ger rum. Effektiviteten och kvali-
tetssakringen i besiktningsprocessen kommer att vila pa de erkénda organisationerna.
Flaggstatsansvaret ligger pa TS oavsett vilka certifikat som delegeras inkl. ISM.

Integreringen av det tredje sjosdkerhetspaketet | svensk lagstiftning med bl.a.
hamnstatskontroll- flaggstats och 6vervakningsdirektivet ger flagg-, kust- och
hamnstaten Sverige mandat och skyldighet att agera om man anser det nddvandigt.

Med anledning av ovan foreslar SRF féljande:

- TShbehdller partiellt ISM tillsynen. TS genomfor den inledande (initial)
besiktningen och tecknar certifikatet. Delegerar den mellanliggande besikt-
ningen och nyteckningen av certifikatet till erkand organisation.

| SPS: SRF stodjer utredarnas forslag att foresla delegation av tillsyn och besiktning
av | SPS-koden till erkand organisation. SRF noterar att anpassningen av besikt-
ningsintervallet for kontroll av | SPS-koden blir som foreslagits for ISM-koden, dvs.
en mellanliggande besiktning vart femte ar. Den sistnamnda regelforandringen
kommer ocksa att omfatta RoRo-passagerar- och Passagerarfartyg.

Integrerad tillsyn: Den hos TS kvarvarande tillsynen, som i forslaget omfattar Fart-
certifikatet, ISM och arbetsmiljo (SAM), foreslas integrerastill ett och samma for-
réttningstilifélle. Det & av mycket stor vikt at dennaintegrering tydligt systematise-
ras och genomfors da kostnaderna vid varje forréttning har 6kat dramatiskt med an-
ledning av kraftigt forhojda tariffer och reseerséttningar i samband med besiktningar.

Systemtillsyn/Egenkontroll: Vad SRF kan uttolka av rapporten och konsekvens-
utredningen sd kommer de svenska fartyg som valjer erkand organisation for utfar-
dande av certifikat att undantas fran kravet pa systemtillsyn, uttryckt som egen-
kontroll. Dessa fartyg hénvisastill TSFS 2011:xx 358 dar det stér att lasa " alla fartyg
och rederier enligt forsta stycket skall ha rutiner for att fortldpande kontrollera att
fartygen och fartygsutrustningen halls i gott skick etc.”. Hur dennatyp av system-
tillsynen ska gatill hanvisas vidare till i avtalet (class agreement) som kommer att
skapas mellan TS och de erk&nda organisationerna. Det &r viktigt att de redan etable-
rade verifieringsrutiner som finns hos klassningssallskapen idag tilléts fortsitta.
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Under 2009-2010 skapades en projektgrupp bestdende av representanter fran TS och
SRF som skulle tillse att implementeringen av systemtillsynen/egenkontrollen skulle
gasasmidigt som mojligt. Det framgick mycket snart att forutséttningarna for de
olika fartygstyperna var mycket olika. RoRo-passagerar- och Passagerarfartygens
mycket val utvecklade datastruktur och goda kommunikationsmojligheter skilde sig
markant fran mindre torrlastare, RoRo cargo- och bulkfartyg. Tank- och
kemikaliefartygen med rutiner pa oljebolagens mycket rigorosa wetting och TMSA-
besiktningar visade sig liggai en helt egen division nér det galler underhalls- och
verifieringssystem.

Med anledning av dessa slutsatser &r det naturligt att egenkontrollen fortsétter att ut-
vecklas pa RoRo-passagerar- och Passagerarfartygen och att 6vriga fartyg undantas.

Nybyggnation: Regelférandring som den beskrivs i slutrapportens 85.2.4. foredlas
omfatta samtliga SOLAS fartyg inkl. RoORo-passagerar- och Passagerarfartyg
Samtliga certifikat inkl. SOLAS, Load Line, MARPOL, AFS etc. forslas delegeras
till erk&nd organisation. De certifikat som undantas & de tidigare ndmnda | SM-, fart-
och arbetsmiljo certifikatet.

Viss ritningsgranskning forslas utforas av TS samt valda delar baserat pa erfarenheter
av kénda problem. Det &r i denna del av ytterstavikt att rederierna vet vilkaregler
som géller vid bestalining och byggnation av fartyg. Skeppsvarvens specifikationer
utgar fran klassificeringssallskapens konstruktionsregler som baseras pa de
internationella konventionerna, somt.ex. SOLAS och MARPOL. Det skapar idag
problem om det t.ex. finns nybyggnadsklausuler som hanvisar till uppfyllande av
nationella sértolkningar eller srbestdmmelser. Varven & mycket tveksammatill
dennatyp av generella skrivningar, vilket oftaresulterar i forsenade och férdyrande
kontraktsuppgorelser eller inga kontrakt alls. SRF féreslar med anledning av detta
féljande:

- Inom de omréden dér Sverige fortfarande har sarregler eller sartolkningar
avseende fartygs konstruktion, vilket exemplifierasi slutrapportens §85.2.4,
bor dessa anpassas till Internationell standard och tas bort. Om det trots allt
beslutas om att behalla sarregler och sartolkningar bor dessa preciseras och
bildggasi class agreement. Syftet &r att ge svenska rederier, varv och
klassificeringsséllskap klara spelregler vid nybyggnation.

| remissens konsekvensutredning § 4 star at lasa att varken sjosakerhet eller miljo-
skydd forvantas bli paverkade av forslaget. SRF:s uppfattning &r att ett narmare sam-
arbete med klassificeringssallskapen och Transportstyrelsen kompetensmassigt
kommer att berika bada parter, vilket kommer att gagna den svenska
gofartsnaringen.

Fran SRF:s sida & vi dvertygade om att det vid ett genomfdrande av den foreslagna
nya delegeringsordningen, inkluderande de tva finjusteringar som framforts rérande
ISM och nybyggnation, kommer att likstélla driftsforutséttningarna for svenska rede-
riers tekniska och operativa management med vara nérmaste grannlanders.
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Malséttningen att redan den 1 juli 2011 borja sjosétta forandringarna valkomnas sér-
skilt i dessa nagot bistra gofartstider.

Goteborg som ovan
SVERIGES REDAREFORENING

Hakan Friberg Tryggve Ahlman



