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Sveriges Redareforenings kompletterande yttrande betriffande SOU 2010:73,
Svensk Sjofarts konkurrensforutsittningar

Sveriges Redareforening har fore remisstidens utgéng funnit nigra nya forhillanden i anslutning till
utredningen och remissomgéngen som foreningen anser viktiga att géra regeringen uppmaérksam pa.

Av detta skil limnas hiarmed ett kompletterande yttrande till foreningens tidigare yttrande, daterat
2011-01-24.

1. Utredningens bilagor

1.1 Statskontorets studie

Sveriges Redareforening anser att det dr en stor brist att endast tva av de tre studier som pa utredarens
uppdrag genomforts, har bilagts utredningen. Den tredje studien, som &r utford av statens egen expert-
organisation, Statskontoret, bilades ej utredningen. Denna studie, med titeln ”Stadig eller flexibel kurs?
Om sjofartspolitik i sex ldnder” (Statskontoret 2010:17), har ddrmed nistan helt kommit att forbises av
ménga remissinstanser'. Detta 4r synnerligen beklagligt, sérskilt eftersom Statskontorets studie &r unik
i sitt slag och utomordentligt heltdckande och informativ. Ndr Redareforeningen i samband med att
utredningen skulle ga i tryck flera ganger patalade vikten av att Statskontorets studie bilades utred-
ningen blev svaret att det skulle gora slutrapporten alltfor sidméssigt omfiangsrik. Statskontorets studie

bifogas (bilaga 1).
1.2 Linképingsforskarnas studie (utredningens bilaga 3)
De tvé 6vriga studierna har redan kommenterats i Redareforeningens huvudyttrande (bilaga 2 i huvud-

yttrandet). Sveriges Redareforening vill emellertid upprepa tidigare framford kritik mot att utredningen
inte skulle ta upp skatteaspekter. Franvaron av skatteaspekter i utredningen har fatt till f51jd att Linko-

! Inte ens pa regeringens hemsida ddr SOU 2010:73 med bilagor finns utlagd, anges att Statskontorets studie dr en del av
utredningen.
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pingsstudien (”Sambhéllsekonomisk analys av svenskt sjéfartsstod”, utredningsbilaga 3), vid sidan av
att ha fdtt ett snedvridet inflytande pa utredningsresultatet, dven sirskilt paverkat manga remissinstan-
sers uppfattning om kostnaderna for svensk sjofart pa ett felaktigt sitt.

Foreningen vill dven framfora att fSreningen redan i ett tidigt skede under utredningen framfSrde sin
syn pé hur ett internationellt skeppsregister (’F jarrfartsregister”, se utredningens sida 122) kunde ut-
formas. Den centrala frigan om att sjofartsstéd ¢j skall betalas for lastfartygen i fjirrfarten inom det
internationella skeppsregistret framgér ej av utredningen och det framgar definitivt inte av Link6pings-
studien. Det har lett till att Linképingsstudien 4ven i detta avseende kommit till helt oriktiga slutsatser
dér de felaktiga sifferuppgifterna framstar som mest flagranta. Som frvintat har detta lett till
missuppfattningar vilket framgdr av flera remissyttranden. I ndgra remissyttranden forkastas

sjo fartsstodet med stéd av den med orimliga fSrutséttningar utarbetade LinkSpingsrapporten som
bifogats utredningen.

Utredningen har dessutom helt bortsett frin den massiva och vil underbyggda kritik som Linkopings-
rapporten fick fran stérre delen av utredningens referensgrupp’ redan medan utredningen pagick.

1.3 Intervju- och anlopsstudie (utredningens bilaga 4)

Den under tidspress genomforda intervjustudien limnar en hel del ovrigt att 5nska. Tyvérr har ett antal
€j namngivna chefers otillrickligt underbyggda uppfattningar om svensk sjé farts betydelse for Sverige
och den svenska industrin lyfts fram som sanningar. Den intervjuade populationen har dessutom av-
grénsats med en tveksam och for Ovrigt hogst summariskt angiven metod. Tyvérr har flera remissin-
stanser tagit intervju- och anlépsstudiens slutsatser ad notam utan nagon kallkritik. Remissinstanserna
skall kanske inte lastas for detta. De maste kunna forutsitta att en statlig utredning innehaller sakligt
underbyggd information som samlats in med vetenskaplig metodik.

Aven utredningsmannen refererar okritiskt till studiens slutsatser. Detta gors trots att kritik mot studi-
ens metod och avgransningar gjordes redan medan utredningen pagick. Fran flera hill inom den
svenska industrins toppskikt dementeras emellertid de mirkliga slutsatserna i intervju- och anlpsstu-
dien. Det framgar av redan nu inkomna remissyttranden och t ex beskedet frin AB Vo Ivo’s koncern-
ledning som bifogats Redarefreningens huvudyttrande 2011-01-24.

2. Konkurrensverkets yttrande

Konkurrensverket har i ett yttrande (2011-01-20 dnr 575/2010) okritiskt accepterat slutsatserna av de
tvé studier som kommenterats under 1.2 och 1.3 hér ovan.

Konkurrensverket fortsatta yttrande utgors av ett citat frin ett yttrande man ldmnade p4 en utredning
fOr 16 &r sedan. Verkets svar ir 16sryckt ur ett annat sammanhang och har inget med den svenska sjo-
fartens konkurrenskraft att gora, sirskilt inte mot bakgrund av EU’s Maritima Strategi och EUs State
Aid Guidelines for Maritime Transport, som Sverige fr Ovrigt stallt sig bakom,

g Referensgruppen bestod bland andra av representanter for SEKO, Sveriges Skeppsmaiklareforening, Sveriges
Fartygsbefélsforening, Sveriges Redareforening, Sjobefilsforbundet, Skirgérdsredarna, Lighthouse, Sjéfartens Analys
Institut, Sjofartens Utbildnings Institut, Sjéfartsforum mfl
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Sjofarten &r en néring med speciella villkor och fSrutséttningar som verkar pd en totalt internationalise-
rad marknad. EU s regelpaket ir helt unikt fr den europeiska sj6farten och dess motsvarighet fore-
kommer inte inom andra néringar. I fordraget om Europeiska Unionens funktionssitt art 107, behand-
las statsstodsfrigan. EU:s statsstodsregler "State Aid Guidelines for Maritime Transport" utgér ett un-
dantag frin RomfSrdraget genom beslut av Kommissionen.

Konkurrensverkets yttrande saknar med andra ord relevans. De jimforelser verket gor har inte med
den aktuella frigan att gora, dvs frdgan om inréttandet av ett svenskt internationellt skeppsregister.
Eftersom Konkurrensverket 4r en betydelsefull myndighet befarar Sveriges RedarefSrening att
yttrandet far ett genomslag som inte star i rimlig proportion till yttrandets vederhdftighet.

3. Beredskapsaspekter

Utredningen viftar undan sjo fartens betydelse f5r Sveriges beredskap i hindelse av ofred. Sveriges
Redarefrening har i sitt huvudyttrande framfort att foreningen bl a anser att skyddet av Sveriges for-
sorjning och oberoende i hiindelse av fSrindrade omvirldsforutsittningar” endast kan 15sas genom de
forslag som foreningen limnar i sitt yttrande.

Med anledning av detta vill foreningen 4ven hinvisa till bifogad (bilaga 2) ledare i Sjofartstidningen
(nr 1/2011), Vad &r ett avtal virt i ofdrdstider?” I denna artikel belyses flera av de fragor som har att
gora med den svenskflaggade handelsflottans stora betydelse for Sveriges forsérjning i hindelse av
ofred.

4. Regelforenkling

Med vinlig hélsning

Goteborg, dag som ovan

r A. Sjdberg

Bilagor:

1 Statskontorets studie ”Stadig eller flexibel kurs? Om sjéfartspolitik i sex linder” (20101 7
2 Ledare i Sj6fartstidningen nr 1/2011 *Vad iir ett avtal vért i ofardstider?”
3 Artikel i Sjéfartstidningen nr 1/2011 *Varfor forbjuda dubbelregistrering?”




