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Ledare

PS Hor garna v digoch 1t oss fa veta
vad du rycker on Sjofartstidningens ny a
ttseende

Vad ar ett avtal vart i ofardstider?

En god indikator pa den svenskflaggade
handelsflottans storlek 4r hur manga
fartyg svenska rederier har sokt stod for.

ENLIGT DELEGATIONEN FOR SIOFARTSSTOD har det i &t inkam
mit ansokningar for 162 faryg. vilket dr 20 6l 30 firre 4n vid
samma tid forva dret. Av dessa dr 40 tili 45 figjor. vilket innebir
att den svenskflaggade handelsflottan i filircfart nu ir nere i firre
&n 120 fartyg. 1 sin utredning har Jonas Bjelfvenstam synat de
rraditionella argumenten 8¢ varfér Sverige behver en egenflag:
gad handelsflotta. Ett av dessa iir bered-
skapsskalet.

Utredningen vinde sig till Myndig
heten f&r samhilisskydd och beredskap,
MSB, fér att fA underlag fér en beddm:
ning. Baserat pa detta kommer utred-
ningen till slutsatsen att en "svensktiag:
gad handelsflotta inte &r avpérande for
Sveriges krisberedskap efiersom minga
av dagens hot och risker ir oberoende av
nadonsgrinser. MSB anser att en svensk
handeisflotta inte &r av sirskiid vikt for att
klara nddvindig import och exporti et
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men vem vet hur det ser ut om 10 Ar? Hur fungerar EU d4° Finns
unionen Gverhuvudtaget kvar? Hur har det blivit med de ryska
upprustningsambitionerna? Hur ser stormahtsirdelningen ue?
Vi tappar nu vdr handelstlonua och pa sikt sjlartskompetens, och
en ny svenskflaggad handelsflotta ar inget man tar fram Gver nant
nar man behover den

UTAN EGEN HANDELSFLOTTA FAR VI MELT f3rlita oss pa andras
valvilja. Hur mycket &r et avtal vért i ofirdstider, om motpar

ten av nagon anledning viijer an bryta det? Vad giir vi d4, ndr

vi inte har nagot aiternativ? Om Sverlge skriver ett avial med

ett utlindskt rederi, vad gér vi om den
flaggstaten siiger att de behdver fartygen?
Merparten av virldshandelstiottans fartyg
ar flaggade i "bekvamligheisregister”. be
flesta av de stora finns | linder med starka
kopplingar, ekonomiskt och politiskt, titl
nationer med betydligt storne muskler 3n
vi har.

I ofdrdstider kommer alla ant forsdha
sikra sina sjGtransporter i fSrsta hand
Vilka mojligheter har vi da? Nar vi for-
handlar med en motpart ir den redaren
full medveten om art vi inte har ndgra

Krislige.”

ENLIGT MSB AR SJOFARTEN “normatt en del av en mansport
kedja, och mot bakgrund av detta ar det svart att enskilt bedoma
vikten av en svenskilaggad handelstlotta wtifran ett krisbered
skapsperspektiv d alla transporislag ir beroende av varandra
18r att hela transporikedjan skall fungera fullt ut” Man menar
ocksa ant Sverige kan sikra sitt transportbehov till sjoss genom
avial med sivil svenska som utlindska rederier.

| svaret finns dock en antydan om att myndigheten inte ar
helr sdker pé sin sak. | en nigot kryptiskt formulerad mening
uppmanas utredningen att "foresétta art beakea krisberedskaps-
perspektiver ndr forslag ges till uthaggning av svenska fartyg
inom ramen f5r Utredningen om sjéfartens kenkurrensférutsatt-
ningar.”

Vid kontakter med MSB, fSrsvarsdepartementer och andra
hinvisar man till Sveriges sikerhetspolitiska doktrin, och den
inriktning vi har idag dir vi har skalar bort beredskapslager och
istdrre utstrackning forhtar oss pa ett solldariskt handlade inom
EU vid kristider. I ert Mige dir det dr terrorism snarare an full
skaligt krig som dominerar hotbilden fungerar resonemanget

alternativ, vi &ir totait beroende av dennes
fartvg. Vad betyder det kostnadsmassigt?

DET AR NAGRA AV de frigor man kan stilla sig. Intressant 3r ock
s4 en jamfSrelse med Finland d3r man har en diameiralt motsat:
syn. Bet {Grsta man gor i vari grannland nir beredskap kommer
P4 tal & att rikna sina rorofartyg och tankfartvg, kolla hur agan
det ser ut och hur man kan ta kontrollen av fartvgen om det skl
le behovas.

Visst piverhas Finlands syn av ety annai l4ge geograhsk: och
en annan historla, men sett till forsérjningsbehov &1 Sverige och
Finland vii s lika, och bada linderna &r mediemmar i EV. Ing-
en vet hur virlden ser ut om 10 &r. Det vi diiremot vet sikert ir
att det var tack vare en svenskflaggad handelsflotta som Sverige
hunde hivda neutraliter och alllansfrihet senast vi hade cfirds
tider. §
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Debatt

HAR DU EN ASIKT? ¢:0r din rast hord
pa Sjofartstidnsgens debatisida,
redaktwonosiofurt.se

Varfor forbjuda dubbelregistrering?

Den svenska sjélagen bygger pa tanken
att ett fartyg inte kan vara registrerat i tvi
register samtidigt. Det har dock visat sig
att det finns en lucka i svensk lagstiftming.

Luckan gor det mojligt fSr redare an dubbelregistrera fartyg som
gAr p bareboatcharter til) andra linder 1en nyligen publicerad
urredning presenterade Jonas Biel{venstam ett lagforslag vars
sytie &r att hindra svenska redare art dubbelregistrera fartyg som
gar pa bareboatcharter fll andra linder. Urredningen hiinvisar
till att forbuder mot dubbelregistrering kommer att leda till atc
det svenska regelverket battre kommer stimma dverens med
havsranskonventionen. Enligi uredningen och i enlighet med
havsriitskonvendonen féreskrivs siledes att ett skepp som ar
registrerat i fartygsregistret inte han registreras | annat register.

Urredningen, som lagfdrslage presenterades 1, skulle se dver
forutstinningarna for att sikerstalla svenske naringsiivs dilgang till
efiektiva och konkurrenskraftiga sjoransponier same beakra mj-
lighetema till amt infGra ett svenskt inernationelt farrvgsregister.
Vidare shulle utredningen. om det bedémdes som limpligt, ge far-
slag pé hur svens sjifarts konkurrenskraft skulle kunna starkas.
Det [Brefaller dock kontraproduktivi att foresis ett lagforslag som
skulte stjalpa och inte hjalpa svensk rederiverksamhet. En obero-
ende faltstudie har visat att minst i3 svenskregisirerade fartyg med
en genomsnittlig bruntodriktighet pA 42000 ton skulle bli direke
péverkade av det tinkta lagfdrslaget. med effekten at: dessa for-
modligen skulle bll tvingade till ert regelratt llaggshifte.

HAVSRATTSKONVENTIONEN INNEHALLER ETT FORBUD mot far
1yg att {8ra tva tlagg, dock sager konventionen inget om au ext
fartyg Inte fir registreras i tvA register samtidigt. Konventionen
foreskriver att det Ar upp till varje stat an faststélla villkoren fir
attdess nationalitet skall dillerkannas fartyget. villkeren for ant
fartyget skall kunna registreras i staten samt villkoren for rit
ten at fora dess flagg. Enligt havsrariskonventionen har fartyget
den stars nationalitet vars flagg det ager rart aft fora. | Sverige
kommer detta till uttryck genom an ett fartyg skall registreras
och vara berattigat au fSra svensk flagg om villkoren for dgande
enligt siolagen & uppfvilda. DA err tartyg har tilldelars svensk
nationalitet och registrerats skall acksa fartvget vara foremal for
svensk llsyn och lyda under svensk jurisdiktion. Huvudregelin |
sjdlagen dr siledes aur det framsta anknytningsmomentet till Sve-
rige bestdr i ant det dr Sgarens nationalitet som &r bestimmande
for fartygets natlonalitet och att registreringen mer kan ses som

ett bevis pa tartygets nationalitet Ext fartyg som bareboalchartras
ut frén Sverige och registreras i annat lands register upptviler inte
nigot av kraven for avreglsmrering enligt sjolagen, bland annat f6r att
#gandet forblir oforandrat vid ett bareboatfdrfarande. Sftuaticnen
leder till att fartyget ar dubbelregistrerat och osiikerhet kan uppsti
om vilket land det &r som has ansvar for llsynen, vilket ocksa pape-
kades i ntredningen. At det uppstar en osiikerhet angiende vilken
stat det ar som har tillsynsansvaret for fartyget ir givetvis proble-
matiskt och bor Atgsirdas. Det finns dock andra tllvigagingssiit éin
att infora em forbud mat dubbelregistrering. vilka ir Brenliga med
havsrattskonventionen,

MANGA LANDER, DARIBLAND DANMARIK, har valt ar tilli1a barebo-
amegisirering. De flesta av dessa kinder har valt art utforma bare-
boatregistreringen efter fartygsregistreringskonventionen frin 4r
1986, Konvendonen tridde dock aldrig i kraft men har likval agerat
som mall f3r de tiesta stater som valt ant infdra bareboatregistre-
ring. Registreringen f6rdelas mellan tvh stater, dir bareboadlage:
staten. den stat fartyget chareras ui ¢ll, 4 den siat vars flagg farry-
get har ran att fora och den stat som har tillsynsansvar f6r fartyget.

De offentligransliga funkionerna hamnar hos den stai fartyget
charmras ut ull medan de civilriinsliga funktionerna stannar kvar i
den stat fartyget charimas ut frin. Genom ar dllata bareboatregist-
rering enligt denna modell I3ses frdgan angéende vilken stat der &r
som har tillsynsansvar same sakrar att farcyger endast kan fora en
stats flagg. For att undvika an fartyget chastras ut till et bekvimlig-
hetsregisier med liberalare krav pd bland annar sidsikerhetsfrigor
och mBjGlagstiftning har exempedvis Danmark valt art infora eut krav
paatt landet som fartyget chartras ut till skall ha ratificerat bland
annat SOLAS, MARPOL och 1.0 konventioner. Vidare har Danmark
infort ett f6rbud mot ant pant eller andra ririgheter tas ut  ert fartyg
som regisrerats | bareboatregistret Sverige har Linge varit passivi )
frigan angiende dubbelregistrering och det behévs en lagiindring,
framst [Sr ate det uppstar en allt fér stor osikerhet rérande bland
annar dlisynsansvaret. Dock star inte ett fSrbud mot dubbelregist-
rering i linje med resten av farngsnationema, da flertalet av dessa
har anvint sig av bareboatregisrering under lingz tider. Dubbelre-
giseering beh&vs | Sverige. dels for att gra det mojligt for svenska
redare ant kunna konkwrera med resizn av sjdfarisnationerna pa
samma villkor och dels for ant tndvika et regeltan flaggskifte for de
fartyg som for llfilles ir dubbelregistrerade i Sverige.

Till syvende och sidst bor siigas att dubbelregistrering han ses
som marknadens siu att sjihvreglera d4 den egna nationens kon-
kurrensférutsanningar inte f5ljer med resten av virlden. ¥
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