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Remiss om Transportstyrelsens redovisning av regeringsuppdrag giillande avgifter
inom myndighetens verksamhet

Sveriges Redareforening (SRF) har givits tillfille att yttra sig i ovan rubricerat &mne.

Inledning

SRF:s mél kan sammanfattas med “Mer gods pa svensk ko1, For att uppna detta aterfinns
bl.a. tvi delmal; en 6kad konkurrensneutralitet mot andra sjofartsnationer och en 6kad
konkurrensneutralitet mot andra transportslag.

SRF uppfattar att det finns en stark, i synnerhet Europeisk, politisk viljeinriktning att
sjofarten i dn hogre grad skall avlasta andra trafikslag. SRF noterar att cirka 40 % av de
intereuropeiska transporterna transporteras med fartyg medan endast cirka 15 % av
inrikestransporterna inom Sverige hanteras av fartyg. Flera europeiska initiativ har tagits
for att nérsjofarten ytterligare skall kunna avlasta och komplettera dvriga trafikslag,
exempelvis "Marco Polo™ och "Motorways of the Sea” samt handlingsplanen for "Ett
europeiskt omrade for sjétransporter utan hinder”.

En 6verviigande majoritet av import och export till och frdn Sverige och 6vriga Europa
sker med fartyg. Europa &r beroende av sjofart. Dértill finns en tydlig Europeisk
sjofartspolitik innebérande att den sjofart som Europa de facto dr beroende av, och vill se
mer av, skall vara "kvalitetssj6fart”. Undermaélig sj6fart skall undvikas. Fér att Europeisk
kvalitetssjofart skall utvecklas, och undermadlig sjéfart i Europeiska farvatten undvikas, ges
medlemsldnderna mojlighet att ge sina respektive sjéfartsnéringar stéd inom ramen for
Sverenskomna ramar.

Svensk sjofart har en internationell erkénd tradition att inte bara tillhdra kategorin kvalitets
sjofart utan ocksa for att ha varit ledande i att introducera flera frivilliga atgérder bade for
att hdja sjdsikerheten och minska sjéfartens negativa miljopaverkan.

Vad giller vart mal om mer gods pa svensk kél tvingas vi konstatera bade att antalet
svenskflaggade fartyg och antalet “svenska rederier” minskat under senare ar. Det finns
flera skl till denna olyckliga utveckling. Den gemensamma och grundliggande faktorn &r
dock att fa, om ndgon, bransch #r sd internationaliserad och utsatt f6r global konkurrens

Sveriges Redareforening 2O. Box 330, SE-401 25 Géteborg, Sweden. Visiting address: S:a Hamngaran 33
Phone +46 31 62 95 25, Fax +46 31 15 23 13. E-mail: srf@sweship.se, Website: www.sweship.se
Reg No 857201-3871, Domicile Gareborg



SVERIGES

REDARE-
FORENING 2(3)

som sjofarten. Detta faktum parallellt med att Sverige saknar en langsiktig sjofartspolitik i
enlighet med den Europeiska sjofartspolitiken gor att svenska rederier flaggar om sina
fartyg och i vissa fall till och med flyttar sina huvudkontor till andra Europeiska linder,
exempelvis Danmark och Norge.

SRF ir fast beslutade att férséka dndra denna negativa trend. Den typ av sjéfart som
svenska rederier och SRF representerar r den typ av kvalitetssjsfart vi vill ha Ostersjén
och dvriga Europeiska farvatten. SRF vill se att antalet svenskflaggade och svenskégda
fartyg okar.

Det finns som sagt ingen direkt enskild fraga eller tgérd som direkt kan stoppa
utflaggningen eller till och med att stimulera svenska redarna att ater flagga svenskt — det
ar flera viktiga frigor som madste tgardas. Nagra av dessa har direkt béring pa
Transportstyrelsens verksamhet och den nu foreslagna avgiftsmodellen.

Yttrande

Mojlighet till delegering innan avgifishdjning

Det 4r nirmast unikt att Sverige inte utnyttjar klassificeringssillskapen for kontroll av
fartyg och rederikontor genom s.k. delegering. Konsekvensen av detta &r att
svenskflaggade fartyg har betydligt hogre inspektionskostnader jamfort med
konkurrerande sjéfartsnationer i Europa.

Tittar vi pa hur linder med full delegering placeras pa internationella “kvalitetslistor” som
redovisar resultat av hamnstats- och flaggstatsbesikiningar, finns ingen skillnad.
Skillnaden ligger hos svenska rederier som méste planera och betala for tva
tillsynstillfillen istéllet for en. Klassificeringssallskapen utfor redan i dag betydande
besiktningar nir det giller exempelvis fartygens konstruktion och maskineri, d.v.s. de dr
redan ombord oavsett delegeringens nuvarande omfattning. Det vore en betydande
effektivisering om inspektdrerna vid klassificeringssillskapen vid samma
besiktningstillfille ocksd kunde utfora de s.k. flaggstatsbesiktningarna som idag hanteras
av Transportstyrelsen.

SRF har vid flera tillfillen framfort att svenska rederier med svenskflaggade fartyg maste
fa mojligheten att vilja huruvida kontroll skall ske endast genom klassificeringsséllskap
eller bade av klassificeringssillskap och Transportstyrelsen. SRF &r medveten om de
utredningar som nu genomfors i fragan och dr av uppfattningen att dessa
utredningar skall fiirdigstillas, och méjligheten till full delegering inféras, innan nu
foreslagna avgiftshojningar genomfors. En ordning dir avgiftsh6jningarna genomfors
utan méjlighet till delegering, kommer att innebéra ytterligare skél till utflaggning.

Ovan skall ses som ytterligare ett skl till att, i enlighet med vart gemensamma remissvar
med bl.a. Niringslivets Transportrad, avvakta avgiftshdjningar och istéllet genomfora en
samlad Sversyn av den svenska transportniringens kostnadslige och konkurrensférméaga.

SRF ser alltsa att Transportstyrelsen framgent, i likhet med praxis bland sjofartsnationer i
ovriga Europa och virlden, skall dgna sig 4t att kontrollera klassificeringssillskapen och i
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hég utstrackning lita dessa gora inspektionerna ombord pé fartyg och rederikontor. SRF é&r
av uppfattningen att kontroll av klassificeringsséllskap faller under verksamhet som inte
skall finansieras av avgifter.

D4 firjor, s.k. RoRo- och passagerarfartyg omfattas av sérskilda regelverk och frekvent
anloper svensk hamn, ser SRF en mdjlighet att dessa fartygskategorier inte omedelbart
behéver omfattas av méjligheten till full delegering.

Det finns svenska lagmaéssiga hinder f6r omedelbar tillsynsdelegering av ISPS-
konventionen (sjofartsskydd). Detta kan dock beredas for en lagfordndring. Vad géller
delegering av tillsynen av &vriga konventioner finns det inga lagméssiga hinder.

Korssubventionering och dppen redovisning

Del av Transportstyrelsens (sjofarts-) verksamhet (tidigare Sjofartsinspektionen) har
finansierats av farledsavgifterna. D4 de bigge verken nu skils &t ekonomiskt, forutsétter
SRF att detta dterspeglas i Sjofartsverkets farledsavgifter.

Ett av skilen till att Sjsfartsinspektionen har 6verforts till Transportstyrelsen var att 5ka
effektiviteten, En utveckling dir nivan pa farledsavgifterna kvarstar samtidigt som
avgifterna for Transportstyrelsens syéfartsverksamhet héjs kan inte accepteras utan separat
redogorelse. SRF forutsiitter att Transportstyrelsens sjofartsverksamhet ocks:
ekonomiskt redovisas dppet och separat.

Ovrigt

SRF anser att Transportstyrelsen gor en felaktig slutsats att konsekvenserna med kade
kostnader genom avgifter 4r konkurrensneutrala. Sjilvfallet uppnds en form av teoretisk
neutralitet mellan tva likvirdiga svenskflaggade fartyg, men verkligheten &r att
konkurrensen #r internationell.
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