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Sveriges Redareforenings remissyttrande betriffande *Tillvixtanalys” uppdrag att
analysera det svenska maritima klustret”

Sveriges Redareforening har tagit del av rubricerad analys. Féreningen har dven fatt mojlighet
folja arbetet med att ta fram analysen. I det f5ljande ldmnar foreningen kompletterande syn-
punkter.

1. Inledning

Tillvéxtanalys fick Regeringens uppdrag i september 2009 att genomftra en analys av Sveri-
ges sjofartssektor. Slutredovisningen skedde den 31 mars 2010.

Med borjan sommaren 2008 gick den svenska sjofarten in i den virldsomspinnande lagkon-
Junktur som dnnu ej sett sitt slut. Under aren fore 2008 hade den svenskkontrollerade sjofarten
upplevt en positiv sjo fartskonjunktur som strackt sig Gver en foljd av ar. Tillvixtanalys har
sdledes genomfort sitt analysuppdrag mitt i en av de sviraste konjunktursvackorna som
svensk sjofart upplevt i modern tid. Framtiden far utvisa om det ocksi #r en omfattande
strukturomvandling av den svenska sj6farten som vi nu upplever.

Den svenska sjofartens kostnadslége i en internationell jgmforelse ér pa tok for hogt. Detta
var vil bekant for sjéfartsniringen langt fore sjéfartskrisen. Ligkonjunkturen har emellertid
pé ett kinnbart satt tydliggjort detta an mera'. Den i detta yttrande kommenterade
klusterutredningen (Sveriges sj6fartssektor — En viktig del i en svensk maritim strategi,
Tillvixtanalys 2010/098) och den for narvarande padgdende utredningen om
konkurrensforutsittningarna for sjofart under svensk flagg (Dir 2010:2) ir exempel pd
tgéirder frdn statens sida for att ta fram beslutsunderlag och komma tillrétta med problemen.
Sveriges Redareforening har stora forvéntningar pa den pdgiende utredningen.

' Under 2009 minskade antalet svenskflaggade last- och passagerarfartyg med drygt 12%, dvs 30
fartyg. Trenden for 2010 ar fortsatt illavarslande.
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I egenskap av branschorganisation for det svenska sj6 fartsklustrets kirna, tog Sveriges Reda-
reforening efter valet 2006 initiativ till och genomfSrde omfattande rekryteringskampanjer.
Dessa har lett till att de 15 olika utbildningsanstalter som genomfor sjéinriktade utbildningar
har fatt langt fler s6kande an de har plats for. Detta ir mycket gliddjande. Enligt beslut i Reda-
reféreningens styrelse fortsitter rekryteringskampanjerna, om 4n pa en nagot ligre ambitions-
niva. Det beror pé att behovet av nytillkommen sjépersonal berdknas 6ka, sérskilt pa befélssi-
dan’. Samtidigt ir framtidsutsikterna for den svenskflaggade sjo farten for nirvarande osikra’.

En synnerligen allvarlig konsekvens av att den svenskflaggade handelsflottan nu drastiskt
minskar i storlek ar den tilltagande bristen pa fartygsforiagda utbildningsplatser. Snabba 4t-
garder frin statens sida ar har nédvandiga for att komma tillrétta med detta akuta problem,

Sveriges Redareforening anser att Tillvdxtanalys genomfort en i stort sett heltdckande utred-
ning om den svenska sj6fartssektorn med en bra kartldggning av de olika verksamheter och
kringaktiviteter som finns inom sjofartsklustret.

Sveriges Redareforening delar i huvudsak Tillvdxtanalys” slutsatser och rekommendationer.
Flera av dessa fordjupas och vidareutvecklas for nirvarande genom den ovan omnimnda ut-
redningen om den svenska sj6 fartens konkurrensforutséttningar. Andra fragor som bereds
eller beretts hanteras inom Logistikforum, Transportforskningsutredningen och Transportsty-
relsen mfl. Sveriges Redareforening ser dirfor ingen anledning 1 att i detalj kommentera Till-
vaxtanalys’ slutsatser och rekommendationer.

Négra kommentarer vill foreningen dock ldmna:

e Sveriges Redareférenings uppfattning om farledsavgifierna dr bekant sedan tidigare. De
svenska farledsavgifterna ar unika och konkurrenssnedvridande. Farledsavgifterna spader
pé det avstdndshandikapp som den svenska industrin har till sina marknader.

o Sveriges Redareforenings syn pa svavelfrgan ar oforandrad. De beslut som fattats
internationellt fir mycket stora negativa konsekvenser for sirskilt den svenska narsjo far-
ten. Konkurrenssnedvridningen s3vil for sjéfarten som for svensk basindustri blir kraftig
och den spader pa den redan besvirande situationen med farledsavgifterna

Det finns emellertid ytterligare ett par punkter i rapporten som foreningen sérskilt vill lyfta
fram och i ndgra fall komplettera. Det géller dels omfattningen av det svenska maritima klust-
ret, dels passagerarsjéfartens betydelse for turismen och dels den mycket betydelsefulla roll
som Svenska Skeppshypotekskassan har for den svenska rederindringen:

? Av de ombordanstallda i den svenskflaggade handelsflottan ar hela 35 % 50 r eller #ldre. Dessutom
dr 22 % av de ombordanstillda under 30 ar. Medeldldern ombord idag ar 46 ar, vilket torde vara en
ganska hog medelalder inom en bransch men 4r ganska typisk for rederibranschen.

¥ Detta kan & ena sidan leda till naturliga avgangar som skapar plats for nyanstdllningar inom den
sjofart som eventuellt blir kvar under svensk flagg, men det kan lika gérna leda till flerariga
arbetsldshetsperioder for 50+-are. Aven personer under 30 ar kan fi en lang arbetsldshetsperiod om
monstret frdn den vanliga arbetsmarknaden kommer att foljas.
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2. Omfattningen av det svenska maritima Kklustret
2.1 Klusterkirnan

Det har tillkommit nigra qupgiﬂer om klusterkdrnan sedan Tillvixtanalys” rapport presente-
rades. De redovisas nedan™:

2010-01-01 Antal
Antal anstiilla i det svenska sjéfartsklustrets kirna®

Monstrade ombordanstéllda under 2009 12.030
Ej monstrade ombordanstillda 2009° 2.070
Landanstillda i rederierna’ 4.394
Hamnanstillda® 4.84%
Skeppsmiklerianstillda 1.558
Varvsanstillda 2.248
Summa 27.143

2.2 Ekonomiska matt

I maj 2006 presenterade ett forskarlag fran Internationella Handelshégskolan i Jénk6ping,
under ledning av professor Borje Johansson, en samhéllsekonomisk studie benimnd ”Den
svenska sjo fartsniringens ekonomiska och geografiska nétverk och kluster”. Denna utredning
genomfdrdes pd uppdrag av Sjofartsverket och Sveriges Redareférening. Sveriges Redarefo-
rening noterar att den nu genomforda analys som Tillvixtanalys presenterat kommit fram till
ungefir samma siffror vad betréiffar omfattningen av det svenska sjo fartsklustret som Jénko-
pingsrapporten gjorde. Det bekriftar att den omfattning pa klustret som presenteras av Till-
vaxtanalys far anses vara rimlig, dvs klusterkdrnan bestar av knappt 30.000 personer och det
omgivande klustret omfattar ytterligare runt 75.000 personer. I tilldgg till detta finns berérda
personer i kringverksamheter pa ytterligare cirka 100.000. Sj6fartens stora betydelse for Sve-
rige bekriftas pa detta sitt.

Till skillnad fran Tillvdxtanalys fortjanstfulla studie angavs i anslutning till Jénképingsrap-
porten dven nagra uppgifter gillande sambhiills- och foretagsekonomiska storleksmaétt pa sjo-
farten. Eftersom Tillvéxtanalys’ rapport och Jonkdpingsrapporten omfattar ungefir lika
maénga sysselsatta ligger det néra till hands att referera till de tidigare framtagna ekonomiska
storleksmatten dven pd Tillvaxtanalys” rapport.

* Klla: Lighthouse

> Sjéfartsklustret 4r kdrnan i det maritima klustret enligt Sveriges Redareférenings definition.

® Fran 2008 behéver personal i inre fart ej ménstras. Det rdr sig om cirka 2070 personer inom
foretradesvis catering som darfdr utgatt ur Transportstyrelsens statistik.

? Kallor: Sveriges Redareforening, Svensk Handelstidning Justitia

® Kallor: Foreningen Sveriges Hamnar, Sveriges Redareforening

® De hamnanstallda omfattar svil hamnfbrvaltande som terminaloperativ personal. Féreningen
Sveriges Hamnars 57 medlemsforetag hade 4.343 anstillda 31 december 2009. Det finns emellertid ett
knappt femtiotal 6vriga hamnar i Sverige. Dessa beddms sysselsatta cirka 500 personer.
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Ar 2004 omsatte den svenska sjéfartsniringen cirka 33 miljarder kronor. Ar 2008 hade om-
sittningen 6kat med 30% till drygt 43 miljarder'’. Marknadsvirdet'' pa den svenska handels-
flottan &r 2006 var cirka 80 miljarder kronor. Under &ren 2007-2009 har 23 nybyggen (drygt
270.000 ton dédvikt) levererats till svensk flagg (och 33 till frimmande flaggor med svensk
kontroll). Ett antal dldre fartyg limnade svensk flagg under 2009. Sammanvigt med fallet i
sj6 fartskonjunkturen &r den preliminira slutsatsen att marknadsvérdet pa den svenskflaggade
handelflottan i varje fall inte har sjunkit sedan 2006. Som en jimforelse kan namnas att 80
miljarder kronor motsvarar mellan 50 och 60 sodapannor (massafabriker).

I Jonkopingsrapporten kom man fram till att sjéfartens fraktintdkter motsvarade cirka 3% av
Sveriges totala export. Man jamforde med trdvaruexporten som stod for 3%, jirn och stil som
stod for 5% och pappersindustrin som stod for 8% av Sveriges export. Man konstaterade i
samband med detta att sj6 farten dr en betydelsefull exportnéring, tillika en av Sveriges storsta.
Till detta kan ldggas farjesjéfartens bidrag till turistindustrin, som idag star f6r 6% av Sveri-
ges totala export (se dven avsnitt 3 nedan).

Jonkopingsrapportens slutsats var att foradlingsvirdet (bidrag till BNP) per sjofartsanstilld
var 700.000 kronor. Ar 2006 var detta hogst av alla branscher i Sverige. Jonkopingsforskarna
kom ocksé fram till att hela sjofartsklustrets bidrag till BNP (foradlingsvardet) var 104 miljar-
der kronor &r 2006. Sveriges Redareforenings slutsats ar att denna siffra knappast har minskat
ar 2010.

3. Betydelsen for turismen av de passagerarrederier vars fartyg anloper Sverige

Som ett komplement till Tillvixtanalys” studie kan ndmnas att firjesjofartens 6kande bety-
delse for turismen har redovisats i Passagerarrederieras Forenings (PRF)'? i april redovisade
rapport avseende 2009. I denna rapport framgar bl a foljande:

e 2009 reste dver 29 miljoner passagerare till, frin och inom Sverige med PRF s olika far-
tyg. Till detta skall laggas Gver fyra miljoner bilar och dver en miljon lastfordon och trai-
lers.

¢ Denna privat skétta infrastruktur transporterar inte bara fler passagerare an flyget. En stor
del av resendrerna, mer &n fyra av tio, dr bosatta i utlandet och utgor det formodligen
storsta inflodet till den svenska turistnéringen.

o Passagerarrederierna spelar alltsd en viktig roll for transportsektorn tillsammans med vig-,
Jarnvégs- och flygnit. PRF’s frimsta fokus ligger emellertid inom rese- och turistnér-
ingen.

¢ Den svenska turistniringen 6kade under 2009 med 3,4 procent mitt som antal utldndska
gastnatter. Darmed utgjorde den ett lysande undantag bland §vriga branscher under det
tunga lagkonjunkturéret 2009, ett ar d& Sveriges BNP rasade med 5 procent — det storsta
fallet sedan andra vérldskriget.

'® K4lla: Lighthouse 2010

'! Inom sjéfart kan man skilja pa bokfort virde (efter avskrivningar), forsikringsvirde och
marknadsvirde. Forsikringsvérdet foljer marknadsvardet med viss eftersldpning.

" http://www.passagerarrederierna.se/
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¢ Den svenska turistnédringen star idag for ndrmare 3 procent av Sveriges BNP och ér en
tillvdxtsndring vars exportvirde ligger i paritet med sjéfart, jarn- och stal och travaru-
export. Nir det giller att gynna denna néring och att marknadsfora Sverige utomlands &r
farjerederibranschen ledande.

Enligt Tillvixtverket'” representerar turismens exportvirde 6% av Sveriges totala export plus
moms. Momsen for inresande turism dr 13,6 miljarder kronor. Cirka 40% av de fran utlandet
inresande kommer med farjor. Inkommande turism ar for 6vrigt den enda exportnaring som
levererar in moms. Det sammanlagda exportvirdet av de inkommande férjeresendrerna &r
cirka 40% av 93,6 miljarder, dvs drygt 35 miljarder kronor.

4. Svenska Skeppshypotekskassan

Som en mycket sent tillkommande del i Tillvdxtanalys” uppdrag kom att ingd en kommentar
och en analys av en bolagsgenomgéng av Svenska Skeppshypotekskassan som genomforts av
ett konsultféretag.

Den synnerligen korta tid som gavs konsulten och Tillvdxtanalys att analysera Svenska
Skeppshypotekskassan ifrégasitts av Sveriges Redareforening.

Svenska Skeppshypotekskassan 4r en for den svenska rederindringen synnerligen betydelse-
full verksamhet. Sveriges Redareférening har inte givits tillfdlle granska den rapport som kon-
sulten sammanstallt. Foreningen vill emellertid framfora féljande:

e Svenska Skeppshypotekskassan (inrittad 1929) &r Sveriges enda sj6fartsbank med uppgift
att underlitta finansieringen for svenska rederier och medverka till den svenska handels-
flottans féryngring.

e Kassan lamnar lan till svenska rederier eller till utlindska rederier, dir det finns ett bety-
dande svenskt inflytande eller intresse.

e Kassan &r en kalla till kapital for rederiema i sdvil goda som mindre goda tider. Eftersom
sjéfarten dr en mycket kapitalintensiv bransch har det stor betydelse att investeringar sker
vid ritt tidpunkt, dvs ndr priserna ar l13ga. Liga priser pd fartyg beror vanligen pé att det &r
lagkonjunktur. Vid sddana tillfillen kan det vara svart att 1dna pengar. Har har Svenska
Skeppshypotekskassan en viktig roll.

» I dagens lagkonjunktur med minskade fraktbehov har flertalet rederier inte sett méjlighe-
ten att investera trots relativt attraktiva priser pa tonnage. Svenska rederier har dock ett in-
vesteringsbehov om de skall bibehdlla sina marknadsandelar. Detta kommer att stélla krav
pé att tillgdng pé ldnekapital finns.

o For samhillet tillfér Svenska Skeppshypotekskassan ett stort mervirde genom att Kassan
oavbrutet kan finansiera rederiernas fartygsinvesteringar oberoende av hur §vriga finans-
marknaden uppfattar risk och avkastningskrav. Detta giller oavsett konjunkturlige, fi-
nansmarknadens bendgenhet att ta risker eller stémingar inom banksektorn.

'3 Tillvaxtverket, Stockholm, juli 2010, Fakta om svensk turism - Turismens effekter pé ekonomi och
sysselsdttning samt volymer, beteenden, utbud och efterfrigan
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e Hog kompetens har byggts upp inom Kassans organisation. Eftersom Svenska
Skeppshypotekskassan enbart lanar ut till rederindringen har man en stor forstaelse for
branschens sdrdrag. Detta ar till stor fordel for sjofarten.

» Svenska Skeppshypotekskassans syfte ar att bidra till en fornyelse av den svenska
handelsflottan. P4 detta sitt bidrar Kassan till att den svenska sj6fartens internationella
konkurrenskraft stirks.

e Kassan har genom sitt uppdrag att stodja fornyelsen av svensk sjofart ett betydande sam-
héllsansvar. Svenska Skeppshypotekskassan har ocksd mdjlighet att som finansiell aktor
péverka och stilla krav for en positiv utveckling av miljé och samhille.

e [ egenskap av statlig bank utser regeringen &rligen Svenska Skeppshypotekskassans
revisorer och revisorssuppleanter. Regeringen har ocksa tydlig representation i Kassans
partssammansatta styrelse.

Sveriges Redareforening anser darfor att:

a. Statens huvudmannaskap i Svenska Skeppshypotekskassan ar av stor betydelse for Kas-
sans och dvriga kreditgivares och intressenters syn pa verksamheten.

b. Statens risk for Kassans utstillda garantier ir sdvitt bekant ndrmast obefintlig. Det beror
pa att statens 4tagande skall infrias i sista hand, dvs efter det att Kassans egna kapital ar
forbrukat och lantagarnas ansvarighet infriats. Kassans utlaning ar sikrad med sikerhet i
fartyg.

c. Svenska Skeppshypotekskassan har en betydelsefull sjéfarts- och néringspolitisk roll.
d. Ett problem for Svenska Skeppshypotekskassan kan vara att agera direkt p
kapitalmarknaden. Nagon form av samverkanslésning med annan statlig aktdr skulle mé;-

ligen kunna forenkla kapitalforsérjningen.

e. Svenska Skeppshypotekskassan vl fyller sin funktion. Det statliga dgandet har stor bety-
delse for detta positiva utfall.

5. Avslutning

Utdver vad som framforts i detta yttrande har féreningen inga synpunkter pé den remitterade
analysen av Sveriges sjofartssektor.

Goteborg, dag som ovan
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Roger Lindgrén Pgr A. Sjoberger




