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rots att politiker i allménhet
ochinge minstregeringen si-
ger sig  varna  svensk

industris  konkurrenskraft, ¥y

har de medverkat dll et De nya
beslutimotsattrikming. Toktober 2008 raglerna
beslutade den internationella sjofarts- s gl
organisationen IMO attovantatkrafige @l ett “ytt
skiirpa kraven pd den tillima svavel- H
halten i fartygsbriinslen. De nya kraven h_!nder
slir extra hirt mot sjifart i Ostersjén, fo]‘ det
Nordsjin och Engelska kanalen.

Det finns milisargument for sinkea SVENSKa

svavelhalter, men samtidigt bor at- S =
girderna vara kostnadseffektiva och na“ngs

std i proportion till problemets om-
fattning. De beslutade Atgiirderna
medfor betydande kostnader for

livet, for
export-

konsumentvaror och insatsvaror for  § H
industrin. De svenska konsumenterna "}H"st"“,
och cxpurtﬁj;etagen fAr bira bordan. s,ofal‘tel'l
Bortsett frandenegativaekonomis-
ka effektema for svenskt vidkomman-  OCH ham-
de rimmar beslutet illa med EUsinre  parna i
8

marknad. Sjofartsverket rdknar med
att beslutet kommer att driva upp
priset pa fartygsbrinslen med minst
70 procent.

Detta beslut har den svenska
regeringen vilkomnat. Det anmirk-

ningsvirda ir att det inte har funnits
nigon analys av de samhiills-
ckonomiska  konsekvenserna av
skiirpningen. Forst i dag, ett halvir
efter beslutet, presenterar Sjifarts-
verket en rapport som redogor for
ndgra av konsekvenserna.

Fordet svenska ndringslivet handlar
detom en direkt merkostnad pa 28 mil-
jarder kronor arligen. Den mer omfat-
tandesamhilisekonomiska kostnaden
dr inte uppskattad och &r betydligt
stérre. Nyttan av de minskade svavel-
utsldppen uppskattar dock Sjéfarts-
verket till cirka 7 miljarder kronor.

Fartygstransporter fran andra delar
av virlden till Europa, kommer trots
betydligt lingre transporttider och
hiygre utsldpp att bli mer konkurrens-
kraftiga. Det kan pldtsligt bli billigare
attleverera frin Sydamerika och Asien,
in frin Sverige tll EU-linderna pi
kontinenten in frin Sverige.

Det blir en avsevird konkurrens-
nackdel for Sverige. Den svenska
exportindustrin verkar pi en global,
hértkonkurrensutsatt, marknad. Varje
merkostnad miiste foretagen hantera
sjilva, genom kostnadsminskningar
och rationaliseringar p4 hemmaplan.

Beslutet innebiir en klar miljo-
nackdel genom att godstransporter
flyttas fran fartyg till landtransporter,
eller skeppas frin Sydamerika till
Tyskland i stillet for frén Sverige.
Rapporten pekar pd en dkning av
lastbilstransporterna med upp till
6 procent. Det skulle d& motsvara
300000 ton koldioxid i ytterligare
utslidpp. Rapporten pekar samtidigtpa
en mdjlig, kraftig dkning av jirnvigs-
trafiken, men den tar ingen hiinsyn tll
att kapaciteten for detta saknas i jarn-
vigsnitet.

Virt budskap till regeringen, till
naringsminister Maud Olofsson som
arbetar for de svenska foretagens
konkurrenskraft, till miljominister
Andreas Carlgren som driver klimat-
och miljofrigor ur ett internationellt
perspektiv och dll infrastruktur-
minister Asa Torstensson vars arbete
dr en forutsittning for ett konkurrens-
kraftigt néringsliv i hela landet ér: Se
helheten, se konsekvenserna.

De nya reglerna ar et nytt hinder
for det svenska niringsliver, for
exportindustrin, sjofarten och hamn-
arna, Kostaden #r stor och nyttan ar
jamforelsevis liten och osiker. §ja-
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Skirpta krav pa svavelutslépp hojer kostnaden for fartygsbrénslen med 70 procent.
Sjofartsverkets rapport, som presenteras i dag, visar att kraven kostar svenskt néringsliv
28 miljarder kronor samtidigt som nyttan uppskattas till 7 miljarder. Gér inte detta till
svensk lag utan en konsekvensanlys, skriver nio representanter for néringslivet i Sverige.

Nya krav pa fartygsbrinsle
lagger krokben for néaringslive

farten, err transportslag som politi-
kernai Sverige och EU har hyllat som
bra for miljén och klimatet och vill se
mer av, missgynnas kraftigt sam-
tidigt som industrins konkurrens-
kraft minskar.
Vi vill se en grundlig och relevant
kver lys innan sad krav
inférs i svensk lagstiftning. Sadana
krav kan rimligen inte ensidigt inféras
i Sverige utan maste gilla inom hela
EU.
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