Trepartsoverenskommelse mellan
Sveriges Redareforening, Sveriges Hamnar och Sjofartsverket
om elanslutning till land av fartyg

For drygt tio &r sedan trdffades en trepartsiverenskommelse mellan ovanstdende
organisationer vilket lett till att Sverige intar en virldsledande position inom omrdidet
dtgdrder mot lufifororeningar fi-dn fartyg. Vi énskar nu ga vidare.

Cirka 90 % av Sveriges import och export transporteras pé fartyg. Turism via férjor och
kryssningsfartyg 4r en snabbt vixande industri som p ett patagligt sitt bidrar till Sveriges
turistintéikter. Sjofarten har flera uppenbara miljofordelar jamfort med transporter pa land, som t.ex.
liga kostnader for infrastrukturen och en hdg energieffektivitet. En dkad andel sj6transporter dr dérfor
ocksd en fordel for miljon.

Beslut har redan tagits internationellt om att begréinsa svavelhalten i fartygsbréinslen och att minska
utslappen av NOx. Men utsléppen till luft kan 4ven begrinsas genom att fartygen ansluts till
landstrém nir de ligger vid kaj. Fér hamnar med t.ex. omfattande reguljértrafik kan detta ha stor
betydelse for den lokala miljon. I normalfallet genererar fartygen sjdlva sin elektricitet med hjélp av
dieselmotorer. Viss omfattning med anvindning av el frin land forekommer redan idag men detta kan
utvecklas ytterligare. Denna trepartséverenskommelse &r ett uttryck for att parterna tillsammans vill
stimulera till 6kad anvindning av el fran land.

Sverige var genom Sjtfartsverket initiativtagare till att forsoka skapa en teknisk standard for
landanslutning. Inom IMO (International Maritime Organisation) och ISO (International
Standardisation Organisation) arbetar man nu for att finna en acceptabel 16sning och arbetet forvéntas
bli slutfért under 2009. Men avsaknaden av standard r i sig dr inte avgdrande for investeringsbeslutet,
vilket de svenska rederier och hamnar som anviinder tekniken redan idag visat. Men det dr i hogsta
grad en kostnadsfréga.

EU-kommissionen rekommenderar mediemsstaterna att frimja landstrom fr fartyg (2006/339/EG)
genom att Gverviga undantag fran energibeskattning (KOM(2005)446). Aven i kommissionens
*Maritima strategi fram till 2018 samt i *Ostersjdstrategin” aterfinns malet att frimja skattebefrielse
for landstrom.

Landstrdm passar bist for fartyg i linjetrafik som frekvent anléper hamnen, har en tillriicklig
liggetid i hamn och har fasta kajlégen, vilket leder till regionala men framftrallt lokala
miljsforbitiringar och mindre hilsopaverkan. Samtidigt pAgdr ett intensivt arbete for att dven
hitta l6sningar for den internationella kryssningstrafiken.

Sjofartsverket, Sveriges Hamnar och Sveriges Redareforeningen dr foregéngare i detta arbete och har
nu kommit verens om att intensifiera arbetet med ett andra steg for att frimja en dkad landanslutning.
For att f4 en dkad genomslagskraft i denna fréga dr det samtidigt av stor vikt att man fran
statsmakternas sida kan skattebefria landansluten ! till fartyg. Nér det sedan kommer till de
kommersiella villkoren for landanslutningar av el ska dessa regleras i uppgérelse mellan bertrda
parter.
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