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Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om rapporterings-
formaliteter for fartyg som angor och/eller avgar fran hamnar i gemen-
skapens medlemsstater och om upphavandet av direktiv 2002/6/EG

Sveriges Redareforening (SRF) har givitstillfélle att yttrasig i ovan rubricerat amne.

Kommissionens forslag till handlingsplan for inréttande av ett Europeiskt omrade for
gi6transporter utan hinder & ett dokument som den svenska sjofartens néringsidkare
stodjer.

Kommissionen beskriver en naring som utan konkurrens & det mest energieffektiva
och miljévéanliga transportmedlet med Iaga kostnader och infrastrukturkostnader som
ar vasentligt 1&gre &n for landtransporter. Det vore en naturlig utveckling att ett
sadant transportdag politiskt och administrativt likstélls med 6vriga transportslag och
inte som nu missgynnas och tyngs ner av administrativa bordor.

En malséttning som tas upp vid upprepade tillfallen i férslaget & en generell dver-
gang fran pappers- till elektroniska dokument. Det & en viktig ambition som maste
paskyndas, men ocksa genomféras pa ett tekniskt riktigt sitt i nara samarbete med
naringen. Samma misstag far inte upprepas som nar fartygsrapporteringssystem
(FRS) infordes med resultatet att den administrativa bordan och kostnaderna under
en tvaars period 6kade for fartygen och rederierna. Orsaken den gangen var att myn-
digheten inte fardigutvecklat interfacet dvs. mottagningsformagan av elektroniska
dokument fran fartygen. Naringen stéller mer &n géarnaresurser till forfogande i en
gemensam arbetsgrupp tillsammans med ansvariga myndigheter i syfte att kvalitets-
sékra | T processen och tekniken.
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Landernalsiofartsmyndigheterna i den europeiska gemenskapen maste efterstrava
samordning och harmonisering av sina administrativa rutiner. For att belysa proble-
met kan némnas att man inom den europeiska gemenskapens flaggstater idag inte
kan komma Gverens om hur ett elektroniskt dokument av en enkel beséttningslista
ska se ut. Namnen pa listorna & uppenbarligen av underordnad betydelse. Det vik-
tiga & dokumentets utseende dér gemenskapens s 0fartmyndigheter inte accepterar
varandras formeat.

SRF stodjer sjalvklart en utveckling dar man tar bort administrativa flaskhalsar och
da sarskilt lastmanifest, tullhandlingar, farligt-gods-deklarationer, fartygens ango-
rings- och avgangsdokumentation. IMO har identifierat den 6kande administrativa
bordan for fartygsoperatorerna som ett problem som i sluténdan kan drabba sjosaker-
heten negativt.

Sprakliga hinder for utverkande av lotsdispenser férkommer inom gemenskapen. Ett
tydligt exempel & Tyskland. Sj6fartsmyndigheterna dér kréver att certifierings-
processen genomfors pa det tyska spraket. Engelska accepteras inte. En lotscertifie-
ring for en befélhavare pa ett RoRo-passagerarfartyg kan i Tyskland kosta upp till
SEK 300.000. Varje fartyg har minimum fyra befadl som innehar lotsdispens.

Arbetsspraket inom sjofartsomradet i gemenskapen bor vara engelska oavsett om det
géller fartygsdokumentation, operativ kommunikation mellan fartyg, inom VTS-om-
raden eller lotscertifiering. Engelska ar arbetsspraket till sjoss dvs. fran fartyg till
fartyg och bor foljaktligen vara detsamma mellan fartyg och landoperation.

Farligt gods vid sj6transport hanteras i enlighet med IMDG-koden. Lander i Oster-
§6n (inkl. Kattegatt) kan ocksd anvanda sig av det sk. Ogtersjavtalet. Det & kort-
fattat ett avtal dar man tillater ADR-reglerna ombord pa fartyg som &r certifierade
(vissteknisk standard krévs) for detta. Ett flertal av de svenska farjerederierna an-
vander sig idag av dettaavtal. Forslagsvis kan detta avtal ytterligare avbyrakratiseras,
modifieras och goras tillgangligt for andra tonnageslag an enbart RoRo-passagerar-
fartyg.

En enda administrativ kontaktpunkt Iater som en utopi med utgangspunkt fran dagens
situation, men icke desto mindre en hdgst efterstravansvard vision. Med tanke pa att
visionen ocksa blivit ett konkret forslag fran kommissionen till Europaparlamentet,
Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt regionkommittén, sa finns det
hopp om ett forverkligande.

Forslaget fran EU-kommissionen préglas av detaljkunskap och insikt om sjofartens
villkor, vilket & en mycket positivt lasning for den svenska sj6fartsnéringen.
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SRF stodjer som helhet forslaget med ovan namnda kommentarer och ser med till-
forsikt fram emot hur en svensk regering och ett svenskt EU-ordférandeskap aktivt
arbetar for ett genomférande av EU-kommissionens forslag.
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