SVERIGES
REDARE-
FORENING

Justitiedepartementet
Enheten f6r immaterialritt och transportritt
103 33 Stockholm

Remissyttrande
Ju2009/2038/1.3

Bryssel 2009-04-01

Forslag till EG-forordning om fartygspassagerares riittigheter
Sveriges RedarefGrening har mottagit rubricerad remiss (Ju2009/2038/L3).

Sveriges Redareftrening stoder till stora delar kommissionens forslag om att stéirka
passagerarnas rittigheter vid resor till sjdss, pi samma sétt som man redan gjort fér
flygscktorn. Sveriges Redarefsrening har dock en del synpunkter pa forslaget och
kommer nedan alt ta upp en del av dessa.

Syftet med regleringen av flygsektorn var att komma till réitt med problemet med
overbokningar. Detta problem existerar inte inom sjofarten. Vidare dr sjofarten betydligt
mer diversifierad ar t.ex. flygsektorn. Det 4r stora skillnader mellan en liten
passagerarfirja som gor korta resor med ett fatal passagerare och ett stort
kryssningsfartyg som tar 6ver 5000 passagerare ér till sjoss langa perioder. Det ir stora
skillnader pa rutterna som trafikeras, geografiska omstindigheter, hamnar, terminaler,
véder och avgangsfrekvenser. Allt detta leder till att den foreslagna “one size fits all”
regleringen inte ar speciellt limpad for sjofarten.

Forslaget dr en del av EU-kommissionens kommunikation, Strategiska méal och
rekommendationer for EU:s sjofartspolitik fram till 2018 (KOM(2009) 8 slutlig

). Kommunikationen innehéller dven ett forslag om att minska administrativa bérdor for
att effektivisera sjofarten. Det dr svart att se hur dessa tvd mélséttningar skall kunna
kombineras da férslaget om passagerarrittigheter kommer att leda till betydande
administrativa bordor for rederier och operatdrer.

Definitionerna i forslaget bér vara in linje med definitionerna i Athénkonventionen och
dess europeiska motsvarighet for att undvika komplikationer.

Definitionen av forsening, Artikel 3 (c), innebér att den som utfor transporten kan straffas
for bade forsenad avfird eller forsenad ankomst. Ankomsttiden bor vara avgérande for
om en forsening uppstatt eller ¢j.
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Definitionerna av passagerarfartyg och roro-passagerarfartyg i Artikel 3 (o) och 3 (p) bor
fortydligas. Det finns manga roro-fartyg som endast tar frakt men som kommer att
klassas som passagerarfartyg eftersom de har fler én 12 passagerare ombord,
lastbilschaufforer. Alternativet ér att definiera vad en passagerare ir.

Det ir viktigt att hitta en balans mellan rittigheterna for personer med funktionshinder
och séikerhetskrav i forslagets Artikel 7. Termen “fysiskt omgjligt att ta ombord™ i Artikel
7.1 (b) bor dndras. Det dr nistan alltid fysiskt méjligt att bdra en person men det innebér
inte att det ar lampligt. Det kan vara siikerhetsmiissigt tveksamt, obekviimt eller rentav
upplevas som férmedrande. Artikeln borde istillet aterspegla méjligheten att kunna
erbjuda en normal service vad giiller siikerhet, virdighet ete. och som dessutom ér
operationellt och ekonomiskt forsvarlig.

Ritten till assistans i hamnar i Artikel 9 4r problematisk eftersom den som utfor
transporten sillan har kontroll 6ver hamnen. Detta dr viktigt eftersom det ofta dr
hamnarna som ansvarar for infrastrukturen.

Artikel 15 (c) bor tas bort. Det finns ingen anledning att en maskiningenjor, eller nagon
annan av de ménga ombord som inte har kontakt med passagerarna, skall genomgé
utbildning om funktionshinder.

Artikel 18 dr problematisk fér mindre farjor och mindre terminaler, dir det ofta inte finns
hotell och restauranger i niarheten. Man kan #ven ifragasiitta riktigheten i att
trafikforetaget skall erbjuda kostnadsfri mat och logi néir en forsening intréffar som inte ér
under foretagets kontroll, manga ganger till en kostnad som vida éverstiger biljettens pris.
Det vore dérfor lampligt att infora en Artikel om exceptionella omstéindigheter i
forhéllande till Artiklarna 18, 19 och 20, i enlighet med vad som beslutades av
Europaparlamentets transportutskott 31 mars.

I Artikel 19, ombokning och erséttning, bor tiden vara 5 timmar, som for flygsektorn,
istillet for foreslagna 120 minuter.
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