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Kommissionens forslag om éndring av Marco Polo II-forordningen
(COM(2008) 847 Final)

Sveriges Redareforening har mottagit rubricerad remiss.

Sveriges Redareférening har féljande synpunkter:

Savitt bekant har hittills inget svenskt rederiféretag tilldelats Marco Polo-medel.
Betydande anstréingningar har gjorts frén Sveriges Redareférenings sida for att
forsoka skapa incitament hos svenska rederier att anséka om Marco Polo-
medel.

Svenska rederier har emellertid i synnerligen begréinsad omfattning limnat in
ansdkningar om projektmedel. Detta avser savil Marco Polo I som Marco Polo

II.

Sveriges Redaref6renings bedémning 4r att detta har vissa skél. De ér bland
andra:

Alltfor hoga troskelvirden. De &r inte anpassade fér mindre linder.
Ansokningar till Marco Polo ska ske utifrn ett teoretiskt synstt dir land-
transportrelationer som inte finns anses kunna anvéndas i argumentationen
nér ett projektforslag ska foresprakas. Jamfor till exempel den obefintliga
lastbilstrafiken runt norra Kvarken som togs som intikt for att motivera
Marco Polo-stdd till en linje mellan norrldndsk hamn och Finland.
Konkurrenssnedvridande effekter: Godset limnar eller ankommer olika
svenska hamnar fore eller efter vilket godset transportera(t)s mer eller
mindre ldnga stréckor pé land i Sverige, inte séllan med lastbil. I stort sett
samtliga m&jligheter som finns att forkorta landtransporterna inom Sverige
skulle i forlangningen leda till att ursprungligt sjstransportforetag for-
fordelas i forhallande till tillkommande linje.

AnsSkningsforfarandet dr administrativt betungande, sirskilt for mindre
foretag som t o m kan nddgas hyra in sirskilda resurser for att samman-
stélla ansokan.

Storre delen av Sveriges utrikeshandel transporteras redan sjovigen. Nagot
radikalt méste tillforas for att Marco Polo ska bli attraktivt for svensk sji-
fart.
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Ovanstaende innebir att alla fordndringar som kan géra Marco Polo-programmen
mer attraktiva for svenska rederier dr av godo. Exempel pa detta &r forslagen om
forenklade administrativa procedurer, kad finansieringsgrad och att dven t.ex.
returtransporter av tomma lastbérare kan komma ifraga.

Négra forslag och kommentarer

Svenska rederier bor kunna delta i Marco Polo utifran sina forutsittningar. Sverige
har EU:s langsta kust. Det har hittills visat sig svart att i modern tid etablera kust-
sjofart lings de svenska kusterna. Det borde dvervigas om inte kustfartyg som
transporterar gods lings den svenska kusten skulle kunna omfattas av Marco Polo-
programmet. Det ér inte sjdlvklart att nyttan av att flytta transporter av gods fran
landvigen till sjévigen méste forutsitta att godset aven passerar en nationsgréns.

Om det inte gar att pa olika sitt géra Marco Polo med nuvarande inriktning attrak-
tivt for svensk sjofart, vill Sveriges Redareforening pdminna om den sedan tidigare
framforda uppfattningen att Marco Polo-medel borde kunna anvindas till att finan-
siera isbrytningen. Isbrytningen &r en foreteelse som forefaller vara okdnd bland
Kommissionens tjanstemsn i Bryssel. Motivering till finansiering av isbrytningen
med Marco Polo-medel kan t.ex. vara att det rdr sig om vintervighallning till havs
och regionalpolitiskt stdd. En satsning pa isbrytningen blir synnerligen konkurrens-
neutral och kommer att komma alla rederier till del, sdvél svenska som utldndska.
Kostnaden for isbrytningen skulle déirmed kunna lyftas ur Sjofartsverkets budget
och de s kallade farledsavgifterna skulle med anledning av detta kunna sdnkas med
cirka en fjardedel.

P# detta sitt skulle man #ven astadkomma en kraftig minskning av den konkurrens-
nackdel som den svenska industrin, som redan genom sin geografiska placering
ligger langt fran sina marknader med hoga transportkostnader som f6ljd, har genom
den ytterligare palaga som farledsavgiften utgor. Farledsavgiften har heller ingen
motsvarighet bland dvriga transportslag, sérskilt inte om man beaktar den hoga
internaliseringsgrad som sj6farten har, inte minst genom sin miljovénlighet och
ringa inverkan pé infrastrukturen. Internaliseringsgraden skulle dessutom bli méang-
dubbelt hégre om man riknade in de dryga hamnkostnader som sjofarten betalar till
skillnad fran 6vriga transportslag som nyttjar de svenska hamnarna. Farledsavgiften
som foreteelse r dven konkurrenssnedvridande till sjofartens nackdel. Ju dyrare det
4r att sjotransportera godset desto mer attraktivt blir det att nyttja landbaserade
transporter pa sa langa strickor som méjligt. Aven detta #r ett argument for att
finansiera isbrytningen med Marco Polo-medel.

Slutligen vill Sveriges Redareforening lyfta fram Kommissionens motséigelsefulla
budskap som ligger i att sjofarten pa grund av de nya svavelreglerna inom kort
tvingas verga till branslekvaliteter som &r visentligt dyrare dn nuvarande. Detta
kommer att leda till att flera linjer till sjdss kommer att fa nya konkurrensnackdelar
gentemot landsvégstransporterna med visentligt 6kad miljopaverkan som foljd.
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Svavelreglerna far saledes tva konsekvenser som star i direkt strid med Marco
Polos malséttningar, dvs. de kommer dels att 6ka tringseln pa védgarna dels mot-
verka &vergéng till sdidana mera langsiktigt héillbara transportmdjligheter som
sjofarten utgor. rd /

Goteborg som ovan




