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Remiss angiende Miljoradets fordjupade utvirdering av Sveriges miljomal 2008 ”Nu
ir det brattom”!

Sveriges Redareforening (SRF) har givits tillfélle att yttra sig i ovan rubricerat dmne.

Inledning: Sveriges Redareforenings tva neutralitetsmdl - mer svensk siofart

SRFs milj6arbete kan beskrivas besté av tva delar:

Fér det forsta skall fartygens utslapp reduceras. Detta arbete sker pé olika sitt och pé olika
plan. Svenska rederier r i flera fall virldsledande inom bade milj6- och sidkerhetsarbetet
och Sverige har en framtriddande position i IMO.

Den andra delen av arbetet bestar i att flytta §ver mer gods till fartyg. Att transportera gods
till sjoss dr miljoeffektivt. Cirka 85 % av Sveriges import och export gir pa kil, men som
ett led 1 att transportsektorns andel av utsldppen skall reduceras kan sjéfarten utnyttjas
betydligt mer for inrikestransporter. D4 sj6 fartens infrastruktur i allt visentligt finns pa
plats, dr investeringsbehovet frdn staten forhallandevis liten. Mer sjofart r inte bara
miljoeffektivt utan dessutom kostnadseffektivt.

[ arbetet att fa mer svensk sj6fart, har SRF formulerat tvd neutralitetsmal. Sjéfarten r,
som mycket riktigt papekas i utvirderingen, en utpriglad internationell niring. Svensk och
europeisk sjofart dr satt under hird konkurrens. Konkurrens ér i grunden bra, men tyvirr
sker den inte pa lika villkor inom sjé farten. Det &r inte ovanligt att utomeuropeisk sjo fart
har en betydligt ldgre sikerhets- och miljostandard och dérfor kan drivas till en ldgre
kostnad &n vad europeisk och i synnerhet svensk sjofart klarar av.

For att sd langt som mdjligt tillse att fartyg med sd hog sikerhets- och miljéstandard som
mdjligt trafikerar europeiska vatten, har EU utarbetat méjlighet for medlemslinderna att
infor olika stdsystem. Enligt SRFs uppfattning har Sverige inte fullt ut tagit tillvara pa
denna méjlighet. Med en langsiktig sjo fartspolitik, kan svenska kvalitetsfartyg i hogre
omfattning trafikera farvatten i och omkring Sverige och Ostersjon.
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SRFs mal ar att svensk rederindring fér neutralitet mot 6vriga europeiska sjo fartsnationer.
Mer svensk sjofart ir ett viktigt inslag i en langsiktig miljépolitik.

SRFs andra neutralitetsmal géller synsétt och berdkningsgrunder mot dvriga transportslag.
I dag har sjofarten en kostnadsnackdel om principerna “user pays” och
“samhillsekonomisk marginalkostnad” tillimpas. Internaliseringsgraden maste vara lika
mellan trafikslagen.

Niéringslivets miljéarbete

SRF delar Miljoradets uppfattning att ndringslivet har en betydande roll for att
miljékvalitetsmalen skall uppnds. Den del av sjo farten som kommit lingst i miljdarbetet 4r
den del dér kunderna (transportkdparna) stéller tydliga miljokrav. Ett bra exempel ér
skogsindustrin och deras branschorganisation Skogsindustrierna. Det finns ocksa mindre
goda exempel dir svenska redare har erbjudit sig att investera i olika tekniska
reningsutrustningar, men dér transportkGparen inte ar villig att betala for detta. Flertalet
svenska rederier kan helt enkelt inte ta dessa extra investeringskostnader — konkurrensen
dr for hart. Miljéradet har ritt i att de tekniska l6sningarna i manga avseenden finns, men
de foretagsekonomiska forutséttningarna finns dnnu inte i Sverige.

SRF delar Miljorddets uppfattning att staten och den offentliga verksamheten har ett
sdrskilt ansvar i att vara ett foreddme i miljdarbetet. Detta kan exempelvis ske genom att
staten satter tydliga miljomaél vid upphandlingar. Ett antal svenska redare tittar nu pa gas
som ett alternativt brinsle, men det rader bl.a. en osékerhet om tillricklig infrastruktur i
form av exempelvis bunkringsstationer finns. Samma osikerhet &terfinns hos
leverantorerna. Innan kunderna finns tvekar de att gora erforderliga investeringar. Staten
kan hidr vara den part som genom att stélla krav pa gasdrift pa sin egen fartygstrafik fir
marknaden att agera snabbare.

Miljémalsarbetet i ett internationellt perspektiv

SRF delar Miljoradets uppfattning om vikten av internationella 6verenskommelser och att
Sverige fortsatt skall ha en drivande roll i det internationella arbetet. Med regionala eller
nationella sirkrav finns en risk att bide Sveriges export och import av varor fordyras och
att svensk sjofart hammas till forméan for undermalig sjo fart.

Med gladje noterar SRF den framgéng IMO hade i véras med de striingare kraven vad
géller kvive- och svavelutsléppen. For att snabba upp och stimulera miljéarbetet &n mer,
anser SRF det 4nda vara motiverat att sj6farten inkluderas i handelssystem, speciellt vad
giller handeln med kvive. Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen ingér dessutom i ett
omrade dér kraven dr dnnu hardare satta. De stringa kraven kommer innebéra 6kade
bréinslekostnader. SRF ér orolig for att godset med anledning av Gkade briinslekostnader
kommer soka sig till mindre miljéeffektiva transportslag.

Nista utmaning for IMO ér reduktionen av koldioxid. Aven hir ar SRF av uppfattningen
att sjofarten skall inkluderas i ett Gppet system for handel med utslippsriitter.
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Bara naturlig frsurning

Att infora nationella krav eller mél ar enligt SRF inte optimalt. Det stora flertalet av fartyg
som trafikerar svenska vatten kan med latthet bunkra i ndgot annat land. SRF delar dérfor
Miljorddets uppfattning att indikatorn bér omfatta utsldpp oavsett var fartyget har valt att
bunkra.

Att erhilla korrekt statistik 6ver sjo fartens utslédpp &r inte en enkel uppgift. SRF tog dérfor
initiativet for ndgot &r sedan, att inom ramen for Chalmers Lighthouse, skapa ett
egenrapporteringssystem dir medlemmar i Sveriges Redareforening rapporterar in sina
fartygs utslipp. Detta ndimnt som en méjlig resurs eller komplement till de rapporteringar
som foreslas i utredningen.,

SRF vill ta tillfillet i akt och understryka att vi ser det som angeliget att fartyg far
mdjlighet att till kaj ansluta sig till det landbaserade elnitet. Miljdvinster kan relativt
enkelt uppnas inom en kort tidsperiod. Problematiken sitter i att fartygsbriinslet ér billigare
én landelen. Om staten kan avsta fran ytterligare intékter i form av elskatt, ér flera hamnar,
rederier och lastdgare villiga att gora nodvéndiga investeringar. Att i hamn ga ver till
landel har ocksa baring bl.a. pa delmal "Buller och andra stérningar”.

Hav i balans samt levande kust och skirgard )
SRF har likt Miljéradet noterat att antalet utslédpp i Ostersjon har minskat. Detta &r

gladjande, men SRF vill ga lingre i det forebyggande arbetet att reducera och forhindra
utsldpp bade i Ostersjon och i andra vatten.

Ett problem som uppmérksammas i utvirderingen &r hamnarnas roll i att ta emot avfall. I
tilldgg till den analys som Miljéradet gor, tror SRF att utslédppen till sjdss reduceras i takt
med mdjligheten for fartyg att limna ifrédn sig sitt avfall i hamn. SRF foresprakar ett 6kat
internationellt samarbete med 6kade krav och en 6kad kontroll av hamnarna. Kontrollen
av fartygen skall fortsitta, men kanske kompletteras med kontroller nir fartyget ligger i
hamn. Vid sddana kontroller kan de praktiska problem som forekommer i vissa hamnar
runt Ostersjén uppmirksammas och atgardas.

Det ar SRFs uppfattning att Sverige bor ta initiativet till att samla dstersjolinderna kring
en losning dér den 6kade fartygstrafiken i Ostersjon aktivt Gvervakas. Om befintlig AIS-
teknik (Automatic Indentification System) utnyttjas, ar kostnaderna for en sadan uppgift
for ndgon av de centraler som redan finns minimal i forhallande till den “miljévinst” som
kan uppnas om en kollision eller grundstétning kan undvikas i Ostersjén.

Strategin for effektivare energianviandning och transporter, EET

En av de viktigaste parametrarna for sjofarten i arbetet att reducera sina koldioxidutslapp
ér farten. Begreppet "Just in time” betyder inte att godset behdver vara framme pa kortast
mojliga tid, utan att det skall vara framme i rdir tid. En framgangsfaktor dr darfor att
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tillsammans med staten och svensk industri/transportkdpare utveckla de “klimatsmarta
logistiklosningarna” dar varje transportslag utnyttjas pa ritt sitt.

[ arbetet att fortsatt hitta tekniska losningar att reducera fartygens utslipp, men framfor allt
1 att hitta de “klimatsmarta logistiklosningarna” dr satsningar pa forskning och utveckling
viktig. Det dr bl.a. mot den bakgrunden som SRF tog initiativet till och investerar 100
miljoner kronor i skapandet av ”Chalmers Lighthouse”, ett kompetens- och
forskningscentrum med fokus bl.a. pd hur svensk sjo fart skall utnyttjas mer och bli &n mer
miljoeffektiv.
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