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Externremissav Sjofartsverketsforeskrifter och allmannarad om
gotrafikinformationstjanst (VTS) och g 6trafikorganisation SRS).

Sveriges Redareforening (SRF) har givitstillfélle att yttrasig i ovan rubricerat amne.

Sveriges Redareforening stéller sig bakom en omarbetning av radande regler avseende
VTS0 SRS syfte att stérka sjosdkerheten och forebygga olyckor inom trafikintensiva
VTS omréden.

En uppdatering av VTS reglerna och omhandertagande av SRS bestdmmelserna & ocksa
nodvandigt.

Utgangspunkten i detta arbete bor, som Sjofartsverket riktigt papekar i
konsekvensutredningen, vara en analys av de olyckor och néstan olyckor som intraffat och
ut ifrén dessa angripa problemen.

SRF menar, efter en sadan analys, att det dvergripande och generella problemet &r bristen
patydlig, tillracklig och korrekt kommunikation mellan de inblandade aktorerna.

Vi konstaterar att vid de allra flesta incidenter & denna brist den bakomliggande orsaken
till handel sernas utveckling.

Ledningen och kvalitén av kommunikationen maste darfor forhojas. Har spelar VTS
organisationen en central roll. Detta kan inte forbises vid en regelforandring.

De "néastan olyckor” som skulle kunna ledactill ”dimensionerande olyckor" inom
Goteborgs VTS-omréde sker da fartygen befinner sig i farledernai rorelse mot varandra,
vid kohbildning eller omkdrningar. Dessa sker oftast i fartomrédet mellan Alvsborgsbron
och Buskéars Knéte. De olycksidentifierade métespunkter & val kdnda. Det borde av denna
anledning vara lampligt att aktivt trafikreglera dessa motespositioner i

sj0saker hetsforebyggande syfte.
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En representativ arbetsgrupp bor darfor tillséttasi syfte att framarbeta hur 1amplig
trafikreglering kan utformas. Hansyn skall datastill fartygens storlek och
mandverformaga.

SRF anser att vissadelar i Sjofartsverkets foreslagna regelforandringar skjuter vid sidan
om problemets kérna. Forslaget till regelforandringen bor av den orsaken kompletteras och
i vissadelar strykas i enlighet med nedan:

Kommunikation, informationstjanst i samverkan med fartygen (85 i forslaget):

VTS organisationen skall aktivt leda och styra kommunikationen inom VTS omradet.
Vara den auktoritdra kommunikationscentral som forvantas ha helhetsbilden av det marina
scenariot inom VTS omrédet.

SRF anser att VTS organisationen skall ha en forpliktelse att I6pande informeraom
trafikutvecklingen. Inte som idag endast inhdmta och pliktskyldigast distribuera
fartygsdata och positioner. VTS skall noggrant och fortlopande folja trafik och situations-
utvecklingen och hellre ge for mycket &n for litet information till fartygen.

VTS organisationens informationsroll bor darfér utvidgas fran dagens att ocksa innefatta
féljande:

Om trafiksituationen sa kraver (e nodlage) bor VTS kunna” rekommendera’ fartygen en
fardvdg dv sval av farled eller positionering av fartygen i farled.

Om situationen (bedomt nodlage) sa kréver kunna stoppa fartygspassager eller avgangar
fran kaj eller ankarplatser.

Dessa situationer & inte den vardagliga rutinen utan de situationsrel aterade undantagen.
VTS skal vid dessatillfallen kunna vara bemyndigad och skyldig att agera.

Navigationsassistans (87 i forslaget).

VTS-omrédet i Goteborg foreslas kunna tillhandahalla navigeringsassistans.

Detta stéller sig SRF bakom da det stérker servicen och pa sikt ocksa sjosakerheten.
For at kunna ge denna service krévs dock relevant kompetens. En inventering av
kompetenskraven for VTS operatdrerna bor genomféras och féljande komplement till
nuvarande utbildning bor vara ett minimum;

1. Obligatorisk lotspraktik ombord i fartygen.

2. Simulatortraning for att 6ka fardigheten rorande den sérskilda kommunikations-
formagalteknik som kravs for att leda ett fartyg genom skérgarden.

Varfor inte studera flygindustrins flygledarutbildning.

Tillsténdsgivandei Géteborgs VTS-omrade (811 punkt 3 0 4 samt 815 i forslaget)

| forslaget till regelforandring foreslas foljande; tillstand skall ges fran VTStill fartygen
for avgang fran kaj eller ankarplats eller angoring av VTS omrade.

SRF anser att denna skrivelse bor strykas ur foreskriften.

Vi anser inte att &garden & motiverad i ett sjoskerhetshtjande perspektiv.
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Det har forvisso forekommit incidenter som kan karaktériseras som brister i fartygens
avgangsrapportering, men dessa &r ofta begangna av manskligt slarv eller rent forbiseende
av redan géllande regler. Detta beteende korrigeras inte genom att forandra i regelskriften.
Den foreslagna regeln skulle stora den nu val fungerande trafikrytmen som &r av stor
betydelse for rederierna speciellt for de rederier som bedriver trafik med hog frekvens. Det
skulle fa betydande effekter for foretags arbetsforutséttningar och villkor.

Vi vet at VTS radarinformation i innerhamnarna stors av nérliggande hus, kranar och g
rapporteringsskyldiga smabatar utan AlS utrustning.

Fartygens befalhavare/bryggbeséttning eller lotsar & de som lokalt bast kan bedéma
lampligheten att avga eller inte. Med relevant information fran VTS rérande den évriga
trafiken och god kommunikation med fartyg i narheten samt en avgangskontroll runt eget
fartyg maste denna procedur anses vara kvalitetssakrad.

Som en mojlig och sjiosakerhetshdjande atgard foreslar SRF att forandrade krav kan stéllas
pafartygens avgangsrapportering till VTS.

Forslagsvis skall den forsta avgangsrapporteringen till VTS ske senast 15 minuter fore
planerad avgangstid. Nuvarande krav & omedelbart fore avgang. Fartyget bor sedan vara
medhdrande pa VHF under tidsperioden fram till avgangen. Detta medfor att fartyget
kontinuerligt foljer upp trafikutvecklingen.

Goteborg som ovan
SVERIGES REDAREFORENING

Hakan Friberg Tryggve Ahlman



