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	Sjöfartsinspektionen
Jonas Gustafsson
601 78 Norrköping


Remissyttrande

Er beteckning 010202-06-17410
Göteborg 2006-11-28
Föreskrifter om ändring i Sjöfartsverkets föreskrifter och allmänna råd 
(SJÖFS 2006:1) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord
Sveriges Redareförening har givits tillfälle att lämna synpunkter på Sjöfartsverkets förslag till ändringar i ovan rubricerat ämne. Föreningen tycker generellt att nivålarm för vatten​indikering i lastrum är en viktig del för att höja säkerheten ombord på mindre lastfartyg med endast ett lastrum, och då i synnerhet mera konkret varna för inträngande vatten. Föreningen har dock en del synpunkter på det tänkta förslaget.
Kommentarer till författningstexten

Regel 23-3, punkten 1

Sjöfartsinspektionens remissutskick är daterade 2006-11-10. Sista datum för att in​komma med remissvar är den 30 november 2006. Under punkten 1 framgår att före​skriften träder i kraft den 1 januari 2007, i samband med mellanliggande eller för​nyad besiktning. Föreningen anser, utifrån ovan nämnda datum, dels att remiss​tiden är allt för kort, dels att tiden för implementering av regel 23-3 är alltför snävt tilltagen och bör omgående omvärderas och framflyttas för att på så sätt bereda en rimlig implementeringstid för de berörda.
Regel 23-3, punkten 4

4.1 anger att första nivålarmet ska vara ”minst 0.3 m över innerbotten”. Detta tolkar föreningen som 0.3 m ovan tanktaket eller lastrumsbotten, vilket innebär en för​hållandevis sen indikation på vatteninträngning.
Under punkten 4 bör det tillföras en punkt 4.3, som medger ekvivalens i förhållande till punkten 3 om fartyget är försett med nivålarm i länsgropen i lastrummet. Mindre lastfartyg med ett lastrum som har nivålarm i länsgropen har per automatik indika​tion och larm långt tidigare än vad som föreskrivs i regel 23-3,punkt 4. Dessutom skulle det föreslagna nivålarmet i regel 23-3 troligen inte indikera någon vatten​inträngning i ett lastrum lastat med t.ex. flis, olivkärnor, bränslepellets eller liknande laster som suger upp vätskan. Ett nivålarm i länsgropen i lastrummet å andra sidan behöver inte mycket ”extra” vatten för att indikera att något är fel.

Om en besättning på ett fartyg med nivålarm i länsgropen får ett larm som de av olika skäl inte kan stoppa, dvs. vattnet fortsätter att tränga in, är det ytterst tveksamt om det är kvar ombord när det sista (15 % av lastrummets medeldjup) tänkta larmet i regel 23-3,punkt 3 ljuder.
Utifrån ett strikt sjösäkerhetsperspektiv ser Sveriges Redareförening ett större värde i att mindre lastfartyg med ett lastrum satsar på ett nivålarm i lastrummets länsgrop, vilket idag inte är ett SOLAS-krav, istället för nivålarm enligt föreslagna regel 23-3. Därav borde Sjöfartsinspektionen ge mindre lastfartyg med ett lastrum möjlighet till att tillämpa regel 23-3 genom ekvivalens med nivålarm i lastrummets länsgrop.
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